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FUNKTIONSBESCHREIBUNG

NEUPROGRAMMIERUNG DER PCM
FAHRGESTELLNUMMER (VIN)

FUNKTIONSWEISE

DIE URSPRUNGLICHE FAHRGESTELLNUM-
MER (VIN) UND DER URSPRUNGLICHE KILO-
METERSTAND SIND MIT DEM DRB 111®-
HANDTESTGERAT IN DEN NEUEN
COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM) EIN-
ZUPROGRAMMIEREN. WIRD DIESER
SCHRITT VERSAUMT, KANN EIN FEHLER-
CODE GESPEICHERT WERDEN!

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

BESCHREIBUNG

Die Kraftstoffversorgung besteht aus folgenden
Komponenten:

e der Kraftstoffpumpeneinheit, die die elektrische
Kraftstoffpumpe beinhaltet, dem Geber/Tankanzeige
und einem separaten Kraftstoffilter, der an der
Unterseite der Kraftstoffpumpe angebracht ist;

e einer separaten Kraftstoffilter-/Kraftstoffdruck-
reglereinheit;

o Kraftstoffleitungen und -schlauchen;
Schnelltrennkupplungen;
dem Kraftstoffverteilerrohr;
den Einspritzventilen;
dem Kraftstofftank;

Einfull- und EntlUftungsleitungen;
dem Tankdeckel;

dem Gaspedal;

dem Gaszug.

FUNKTIONSWEISE

Die Baugruppe Kraftstofftank besteht aus folgen-
den Bauteilen: dem Kraftstofftank, der Schutzplatte/
Kraftstofftank, den Kraftstofftank-Haltebugeln, der
Kraftstoffpumpeneinheit, dem Sicherungsring/Dich-
tung der Kraftstoffpumpeneinheit und dem Uber-
druck-/Uberschlag-Sicherheitsventil (weitere
Informationen zum Uberdruck-/Uberschlag-Sicher-
heitsventil siehe Kapitel 25, “Abgasreinigungsanla-
ge”).

Die Baugruppe Kraftstoffeinflllstutzen/-Entluf-
tungsleitung, die aus einem 1/4 Dreh-, Druck- und
Unterdruck-Tankdeckel besteht. Der Kraftstoffein-
fullstutzen enthélt eine federbelastete Klappe, die
unterhalb des Tankdeckels eingebaut ist.

Die Kraftstoffdampf-Absauganlage, die das Entwei-
chen von Kraftstoffdampfen in die Atmosphére redu-
zieren hilft, gehort ebenfalls mit zur
Kraftstoffanlage. Eine eingehende Beschreibung der
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Funktion der Kraftstoffdampf-Absauganlage ist in
Kapitel 25, “Abgasreinigungsanlage” zu finden.

Die beiden Kraftstoffilter (unten an der Kraftstoff-
pumpeneinheit und im Kraftstoffdruckregler) sind
auf lange Einsatzdauer ausgelegt und missen nicht
im Rahmen der normalen WartungsmalBhahmen am
Fahrzeug ausgetauscht werden. Die Filter sind nur
dann auszutauschen, wenn dies durch eine Aufforde-
rung im Rahmen eines Diagnoseverfahrens aus-
drucklich verlangt wird.

KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT

BESCHREIBUNG

Die Kraftstoffpumpeneinheit ist in der Oberseite
des Kraftstofftanks eingebaut (Abb. 1). Die Kraft-
stoffpumpeneinheit (Abb. 2) beinhaltet folgende Kom-
ponenten:

e Einen separaten Kraftstoffilter (Sieb),

e Eine elektrische Kraftstoffpumpe,

e Einen Sicherungsring, mit dem die Einheit im
Tank befestigt ist,

e Eine Dichtung zwischen dem Flansch des Kraft-
stofftanks und der Kraftstoffpumpeneinheit,

e Geber/Tankanzeige,

o Anschluf}/Kraftstoff-Versorgungsleitung,

o Anschluf’/Kraftstoff-Rucklaufleitung.

Der Geber/Tankanzeige und das Filtersieb kénnen
einzeln ausgetauscht werden. Falls die elektrische
Kraftstoffpumpe instandgesetzt werden mul, ist die
gesamte Kraftstoffpumpeneinheit auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Naheres hierzu siehe Abschnitte “Kraftstoffpum-
pe”, “Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler” und
“Kraftstoffstandanzeiger”.

KRAFTSTOFFPUMPE

BESCHREIBUNG

Die Kraftstoffpumpe ist Teil der Kraftstoffpumpen-
einheit. Die Kraftstoffpumpe wird von einem 12 V
starken Dauermagnet-Elektromotor angetrieben.

FUNKTIONSWEISE

Das Kraftstoffpoumpenrelais liefert die fur die
Funktion der elektrischen Pumpe notwendige Span-
nung.

Die Pumpe saugt den Kraftstoff durch einen Filter
an der Unterseite der Kraftstoffpumpeneinheit an
und druckt ihn durch den Elektromotor zum Pum-
penauslalid.

Funktion des Ruckschlagventils: Am Pumpen-
auslaR ist ein Einwege-Ruckschlagventil eingebaut,
das den Kraftstoffrucklauf in den Kraftstofftank ver-
hindert und den Druck in der Kraftstoff-Versorgungs-
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Abb. 1 Lage des Kraftstofftanks/der

Kraftstoffoumpeneinheit (Ansicht von oben)
— KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
— SICHERUNGSRING
— UBERSCHLAG-SICHERHEITSVENTIL
— KRAFTSTOFFEINFULLSCHLAUCH
TANKENTLUFTUNGSSCHLAUCH
— KRAFTSTOFFTANK
— KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (DRUCKLEITUNG)
— KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
— SCHLAUCHKLEMMEN
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leitung bei abgestelltem, warmem Motor (Pumpe
lauft nicht) aufrecht erhalt. Auflerdem dient das
Ruckschlagventil dazu, die Kraftstoff-Versorgungslei-
tung bei abgestellter Pumpe mit Kraftstoff gefullt zu
halten. Nach Abkuhlen des Motors kann der Kraft-
stoffdruck auf 0 kPa (0 psi) absinken (kalte Flussig-
keiten ziehen sich zusammen), doch in der Kraftstoff-
Versorgungsleitung zwischen dem Riuckschlagventil
und den Einspritzventilen verbleibt flussiger Kraft-
stoff. Ein Absinken des Kraftstoffdrucks auf 0
kPa (0 psi) bei abgekuhltem Motor (Motor abge-
stellt) ist normal. Naheres hierzu siehe die Kraft-
stoffdruck-Leckprufung.

GEBER/TANKANZEIGE

BESCHREIBUNG

Der Geber/Tankanzeige ist seitlich an der Kraft-
stoffpumpeneinheit montiert. Der Geber/Tankanzeige
ist aus folgenden Komponenten aufgebaut: einem
Schwimmer, einem Schwimmerhebel und einem
Regelwiderstand (Schleifkontakt).

KRAFTSTOFFANLAGE 14 -3
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Abb. 2 Bauteile der Kraftstoffoumpeneinheit
1 — KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
- SCHWIMMER, GEBER/TANKANZEIGE
ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPE
EINLASSFILTER
— GEBER/TANKANZEIGE
KABELBAUM/ANSCHLUSSLITZE
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FUNKTIONSWEISE

Die Kraftstoffpumpeneinheit verfugt Uber vier ver-
schiedene Stromkreise (Anschlu3kabel). Zwei dieser
Stromkreise werden fir den Geber/Tankanzeige fir
die Funktion der Tankanzeige verwendet sowie fur
bestimmte Anforderungen der OBD-II-Abgasgrenz-
wertliberwachung. Die beiden anderen Kabel dienen
fur die Funktion der elektrischen Kraftstoffpumpe.

Funktion der Tankanzeige: Der Schleifkontakt
des Regelwiderstandes am Geber/Tankanzeige wird
mit einem konstanten Strom von ca. 32 mA versorgt.
Dieser Strom flieRt direkt vom Computer/Motorsteue-
rung (PCM). Der Schleifkontakt dient zur Verande-
rung der Spannung entsprechend der Stellung des
Schwimmers im Tank. Bei steigendem Kraftstoff-
stand bewegt sich der Schwimmer mit dem Schwim-
merhebel nach oben, dadurch nimmt die Spannung
ab. Bei abnehmendem Kraftstoffstand bewegen sich
Schwimmer und Schwimmerhebel nach unten,
dadurch steigt die Spannung im Geber an. Uber den
Stromkreis Fahlerrickleitung wird das geanderte
Spannungssignal zurtick an den PCM gesendet. Der
Wert der Ausgangsspannung kann sich von ca. 0,6 V
bei VOLL bis zu ca. 8,6 V bei LEER bewegen (bei
Fahrzeugen der Marke Jeep) oder bis zu ca. 7,0 V bei
LEER bei Leicht-Lkw der Marke Dodge. HINWEIS:
Fur Diagnosezwecke kann diese Spannungs-
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quelle nur Uberpruft werden, wenn der Strom-
kreis geschlossen ist (d.h. alle Steckverbinder
sind an der Kraftstoffpumpeneinheit ange-
schlossen).

Beide Stromkreise zwischen dem Geber/Tankan-
zeige und dem PCM sind festverdrahtet (nicht gebln-
delt). Nachdem das Spannungssignal vom
Schleifkontakt des Regelwiderstandes gesendet wird
und zurtck zum PCM gelangt, interpretiert der PCM
die Widerstandsdaten (Spannungsdaten) und sendet
eine entsprechende Meldung tber die Multiplex-Da-
tenbusstromkreise an das Kombiinstrument in der
Instrumententafel. Hier wird es dann in die entspre-
chende Anzeige der Tankanzeige umgesetzt. Nahere
Informationen hierzu siehe “Instrumententafel”.

Anforderungen der OBD-lI-Abgasgrenzwert-
Uberwachung: Der PCM Uberwacht die Spannung
des Ausgangssignals, das durch den Schleifkontakt
des Regelwiderstandes am Geber gesendet wird und
den Kraftstoffstand anzeigt. Der Grund fur diese
Funktion ist, zu verhindern, daB die OBD-11-Uberwa-
chung falschlicherweise Fehlercodes fur die Uberwa-
chungssysteme fir Fehlzindungen und fur die
Kraftstoffanlage speichert. Diese Funktion wird akti-
viert, sobald der Kraftstoffstand im Kraftstofftank
unter ca. 15% der Gesamtfullmenge liegt. Bei Aus-
stattung mit einer Lecksuchpumpe (Uberwachungs-
system der Kraftstoffdampf-Absauganlage) wird diese
Funktion ebenfalls aktiviert, wenn der Kraftstoff-
stand im Kraftstofftank tber ca. 85% der Gesamtfull-
menge liegt.

KRAFTSTOFFILTER/
KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

BESCHREIBUNG

Ein kombinierter Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckreg-
ler ist an der Vorderseite des Kraftstofftanks und
oberhalb der Hinterachse eingebaut (Abb. 3). Er ist
transversal an einem Karosserie-Quertrager befestigt
(von links nach rechts). Kennzeichnung der Kraft-
stoffleitung: Der Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckreg-
ler ist mit drei Anschlissen fur Kraftstoffleitungen
ausgerustet. Der einzelne Anschlu3, der zur linken
Seite des Fahrzeugs schaut, ist die Zufuhrleitung des
Kraftstoffverteilerrohrs (Abb. 3). Die zwei anderen
Anschlisse, die zur rechten Seite des Fahrzeugs
schauen, sind mit dem Kraftstoffbehalter verbunden.
Von diesen zwei AnschlUssen, dient der vordere
AnschluB als Kraftstoffruckleitung fur den Kraftstoff-
behalter. Der hintere Anschluf3 dient als Drucklei-
tung.
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Abb. 3 Lage des Kraftstoffilters/
Kraftstoffdruckregler

KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

— KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG
— KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG (MANNLICH)
KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG (WEIBLICH)

— KRAFTSTOFFILTER/
KRAFTSTOFFDRUCKREGLERHINTERACHSE

KRAFTSTOFFBEHALTER
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FUNKTIONSWEISE

Funktion des Kraftstoffdruckreglers: Der
mechanische Kraftstoffdruckregler wird nicht durch
den Unterdruck im Motor oder durch den Computer/
Motorsteuerung (PCM) gesteuert.

Der Kraftstoffdruckregler ist kalibriert, in der
Kraftstoffanlage einen Betriebsdruck von ca. 338 kPa
+ 34 kPa (49,2 psi = 5 psi) an den Einspritzventilen
aufrecht zu halten. Der Druckregler beinhaltet eine
Membran, kalibrierte Federn und ein Kraftstoffrick-
laufventil. Das eingebaute Kraftstoffilter gehort
ebenfalls zu dieser Baugruppe.

Der Kraftstoff wird von der elektrischen Kraftstoff-
pumpe zum Filter/Druckregler gefordert. Der Regler
fungiert als Ruckschlagventil, das den Kraftstoff-
druck bei abgestelltem Motor in einem bestimmten
Umfang aufrecht halt. Dies erleichtert das Anlassen
des Motors. An der Auslaliseite der elektrischen
Kraftstoffpumpe sitzt ein weiteres Rickschlagventil.
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Wenn der Kraftstoffdruck im Druckregler einen
Wert von ca. 338 kPa (49 psi) Uberschreitet, schlie3t
eine Membran im Druckregler. Daraufhin wird der
Uberschissige Kraftstoff in eine separate Kraftstoff-
Rucklaufleitung und durch die Oberseite der Kraft-
stoffpumpeneinheit zurtck in den Kraftstofftank
geleitet.

Die beiden Kraftstoffilter (unten an der Kraftstoff-
pumpeneinheit und im Kraftstoffdruckregler) sind
auf lange Einsatzdauer ausgelegt und missen nicht
im Rahmen der normalen WartungsmaRnahmen am
Fahrzeug ausgetauscht werden. Die Filter sind nur
dann auszutauschen, wenn dies durch eine Aufforde-
rung im Rahmen eines Diagnoseverfahrens aus-
dricklich verlangt wird.

KRAFTSTOFFBEHALTER

BESCHREIBUNG

Der Kraftstoffbehélter besteht aus Kunststoff. Er
dient hauptsachlich zur Aufnahme des Kraftstoffs
und der Kraftstoffpumpeneinheit.

FUNKTIONSWEISE

Die Anschlisse des Kraftstoffbehélters sind bei
allen Fahrzeugtypen mit Sicherheitseinrichtungen
ausgerustet, die gewahrleisten, dal3 selbst bei einem
360°-Uberschlag kein Kraftstoff austritt. Dies wird
bei einem Test mit einem 360°-Uberschlag gepruift.

Ein Uberschlag-Sicherheitsventil(e) ist/sind oben
im Kraftstoffbehalter (oder in der Kraftstoffpumpen-
einheit) eingebaut. Weitere Informationen sind im
Abschnitt “Einrichtungen zur Begrenzung des Schad-
stoffausstofles” zu finden.

Die Kraftstoffdampf-Absauganlage ist mit dem/den
Uberschlag-Sicherheitsventil(en)  verbunden  und
sorgt fur eine weitgehende Reduzierung der Kraft-
stoffddmpfe, die sonst in die Atmosphéare gelangen
wiurden. Wenn Kraftstoff im Kraftstoffbehéalter ver-
dampft, stromen die Kraftstoffdampfe durch die
Kraftstoffdampf-Absaugleitungen bzw. -schlduche in
den Aktivkohlebehalter. Dort werden sie voriberge-
hend gespeichert, bis der Motor angelassen wird. Bei
laufendem Motor werden sie durch den Ansaugunter-
druck Uber den Ansaugkriummer dem Verbrennungs-
vorgang zugefuhrt. Bestimmte Fahrzeugmodelle sind
mit einem Selbstdiagnosesystem ausgerustet, das mit
einer Lecksuchpumpe (LDP) arbeitet. Weitere Infor-
mationen zur Kraftstoffdampf-Absauganlage sind im
Abschnitt “Einrichtungen zur Begrenzung des Schad-
stoffausstofles” zu finden.
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EINSPRITZVENTILE
BESCHREIBUNG

Jeder Zylinder ist mit einem eigenen Einspritzven-
til ausgerustet (Abb. 4).

80b6f035

Abb. 4 Einspritzventil—4.0L-/4.7L-Motor
1 — EINSPRITZVENTIL
2 — AUSLASSDUSE
3 — OBERSEITE (KRAFTSTOFFEINLASS)

FUNKTIONSWEISE

Bei den Einspritzventilen handelt es sich um elek-
trisch betatigte Magnetventile. Im Inneren des Ein-
spritzventils befindet sich ein Verstellkegel, der eine
kalibrierte Bohrung an der AuslalRdisenseite des
Einspritzventils verschliel3t. Sobald das Einspritzven-
til mit Strom versorgt wird, bewegen sich der Anker
und die Nadel eine kurze Strecke gegen eine Feder.
Dadurch kann der Kraftstoff durch die kalibrierte
Bohrung ausstrémen. Da der Kraftstoff unter hohem
Druck steht, entsteht ein feiner tropfenférmiger
Spruhnebel. Durch die Vernebelung wird der Kraft-
stoff in kleinste Teilchen zerstaubt und der in den
Brennraum einstromenden Luft beigemischt.

Die Oberseite (Kraftstoffeinla3) des Einspritzven-
tils (Abb. 4) ist in einer Offnung im Kraftstoffvertei-
lerrohr montiert.

Der Ventilauslal? jedes der Einspritzventile sitzt in
der entsprechenden Offnung im Ansaugkrimmer
direkt Uber dem EinlaBkanal des zugehdrigen Ein-
laBventils im Zylinderkopf. Die Steckverbinder des
Motorkabelbaums fur jedes der Einspritzventile sind
mit einem Markierungsanhanger (INJ 1, INJ 2 usw.)
gekennzeichnet, der angibt, zu welchem Zylinder sie
jeweils gehoéren. Dadurch kann das jeweilige Ein-
spritzventil schnell identifiziert werden.

Die Einspritzventile werden in einer bestimmten
Reihenfolge vom Computer/Motorsteuerung (PCM)
elektrisch betatigt. Der PCM regelt die Impulsdauer
der Einspritzventile durch Ein- und Ausschalten der
Masseleitung zu jedem einzelnen Einspritzventil. Die
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Impulsdauer eines Einspritzventils ist der Zeitraum,
wahrend dem Spannung anliegt. Der PCM regelt die
Impulsdauer der Einspritzventile auf der Grundlage
der zahlreichen Eingangssignale, die er empfangt.

Batteriespannung wird den Einspritzventilen tber
das Automatische Abschaltrelais (ASD) geliefert.

Der PCM errechnet die Impulsdauer der Einspritz-
ventile auf der Grundlage zahlreicher Eingangssi-
gnale, die er empfangt.

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR/
KRAFTSTOFFDAMPFER—4.0L-MOTOR

BESCHREIBUNG

Die Einspritzventile sind Uber das Kraftstoffvertei-
lerrohr am Motor angeschlossen (Abb. 5). Beim 4.0L-
Sechszylindermotor ist in  der Mitte des
Kraftstoffverteilerrohrs ein Kraftstoffdampfer ein-
gebaut (Abb. 5).

FUNKTIONSWEISE

Das Kraftstoffverteilerrohr versorgt jedes einzelne
Einspritzventil mit dem bendtigten Kraftstoff.

Der unter hohem Druck stehende Kraftstoff wird
von der Kraftstoffpumpe zum Kraftstoffverteilerrohr
geférdert. Das Kraftstoffverteilerrohr versorgt dann
jedes einzelne Einspritzventil mit dem bendtigten
Kraftstoff.

Der Kraftstoffdampfer dient nur dazu, die Kraft-
stoffdruckstéBe zu dampfen. Diese DruckstoRe ent-
stehen bei der Betatigung der Einspritzventile. Der
Dampfer dient nicht als Kraftstoffdruckregler. Der
Kraftstoffdruckregler ist bei keiner Motorversion
mehr am Kraftstoffverteilerrohr montiert. Der Kraft-
stoffdruckregler ist an der Vorderseite des Kraftstoff-
tanks Uber der Hinterachse eingebaut. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Kraftstoffilter/Kraftstoff-
druckregler” in diesem Kapitel.

Das Kraftstoffverteilerrohr ist aul}erdem mit einem
Kraftstoff-Druckprifanschlul? ausgestattet (Abb. 5).
Zur sicheren Befestigung der Kraftstoffleitung am
Kraftstoffverteilerrohr wird eine Schnelltrennkupp-
lung mit Sicherheitslasche verwendet.

Das Kraftstoffverteilerrohr kann nicht instandge-
setzt werden.

80bfe150

Abb. 5 Kraftstoffverteilerrohr/Kraftstoffdampfer—
4.0L-Motor
1 — EINSPRITZVENTIL 1
2 — EINSPRITZVENTIL 2
3 — EINSPRITZVENTIL 3
4 — EINSPRITZVENTIL 4
5 — EINSPRITZVENTIL 5
6 — EINSPRITZVENTIL 6
7 — KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
8 — KRAFTSTOFFDAMPFER
9 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS
10 - BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)
11 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR—4.7L-MOTOR

BESCHREIBUNG

Das Kraftstoffverteilerrohr dient zur Verbindung
der Einspritzventile mit dem Motor. Es ist am
Ansaugkrimmer montiert (Abb. 6).
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Abb. 6 Kraftstoffverteilerrohr—4.7L-\V/8-Motor
— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)
— EINSPRITZVENTIL 7
— EINSPRITZVENTIL 5
SCHNELLTRENNKUPPLUNG
— EINSPRITZVENTIL 3
— KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
— EINSPRITZVENTIL 1
8 — VERBINDUNGSLEITUNG
9 — EINSPRITZVENTIL 2
10 — EINSPRITZVENTIL 4
11 — EINSPRITZVENTIL 6
12 — EINSPRITZVENTIL 8
13 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS
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FUNKTIONSWEISE

Der Kraftstoff stromt unter hohem Druck von der
Kraftstoffpumpe zum Kraftstoffverteilerrohr. Das
Kraftstoffverteilerrohr versorgt dann jedes der Ein-
spritzventile mit dem benétigten Kraftstoff.
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Am Kraftstoffverteilerrohr ist ein Kraftstoffdruck-
prufanschlul? angebracht (Abb. 6). Die Kraftstofflei-
tung ist mit einer Schnelltrennkupplung mit einer
Sicherheitslasche am Kraftstoffverteilerrohr mon-
tiert.

Das Kraftstoffverteilerrohr kann nicht instandge-
setzt werden.

ACHTUNG! Nur 4.7L-Motor: Der linke und der
rechte Teil des Kraftstoffverteilerrohrs sind durch

eine Verbindungsleitung miteinander verbunden

(Abb. 6). Auf keinen Fall darf versucht werden, die
Halften des Kraftstoffverteilerrohrs an dieser Lei-

tung zu trennen! Die Verbindungsleitung ist kon-

struktiv so ausgelegt, daf3 keine Schlauchklemmen

zur Befestigung notig sind. Daher darf keinesfalls

eine Klemmschelle, gleich welcher Art, an der Lei-
tung montiert werden. Beim Ausbau der Baugruppe

Kraftstoffverteilerrohr unbedingt darauf achten, daf}

die Verbindungsleitung weder verbogen noch

geknickt wird!

TANKDECKEL

BESCHREIBUNG

Der Tankdeckel aus Kunststoff ist auf das Ende
des Kraftstoffeinfullstutzens aufgeschraubt.
Bestimmte Modelle sind mit einem 1/4 Dreh-Tank-
deckel ausgestattet.

FUNKTIONSWEISE

Durch Verwendung eines Druck-/Unterdruck-Tank-
deckels wird der Austritt von Kraftstoff oder Kraft-
stoffdampfen aus dem Einftllstutzen verhindert. Die
Druckausgleichventile im Tankdeckel bauen bei
bestimmten Druckwerten den Uber- bzw. Unterdruck
im Kraftstofftank ab. Um die Anlage stets funktions-
fahig zu halten, ist der Tankdeckel bei einem Aus-
tausch gegen ein identisches Teil auszutauschen.

ACHTUNG! Vor dem Abklemmen eines Bauteils der
Kraftstoffanlage ist stets zuerst der Tankdeckel
abzuschrauben, um so den Druck im Kraftstofftank
entweichen zu lassen. Bei Ausstattung mit einer
Abgasreinigungsanlage fir den US-Bundesstaat
Kalifornien und mit einer Lecksuchpumpe ist der
Tankdeckel sicher zu verschlieBen. Ist der Deckel
nicht fest verschlossen, so kann dadurch ein Dia-
gnose-Fehlercode (DTC) hervorgerufen werden.
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KRAFTSTOFFLEITUNGEN/-SCHLAUCHE UND
SCHLAUCHKLEMMEN

BESCHREIBUNG
Naheres hierzu siehe “Schnelltrennkupplungen”.

VORSICHT! DIE =~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR KRAFTSTOFFSCHLAUCHE,
-ANSCHLUSSE ODER -LEITUNGEN DEMONTIERT
WERDEN KONNEN, MUSS ZUERST DER DRUCK IN
DER KRAFTSTOFFANLAGE ABGEBAUT WERDEN.
NAHERES HIERZU SIEHE “KRAFTSTOFFDRUCK IN
DER KRAFTSTOFFANLAGE ABBAUEN”.

Die bei Fahrzeugen mit Kraftstoffeinspritzung ver-
wendeten Kraftstoffleitungen und -schlauche sind
von besonderer Bauart, um dem héheren Kraftstoff-
druck standzuhalten und auch bei Verunreinigungen
im Kraftstoff dichtzuhalten. Wenn ein Austausch die-
ser Leitungen bzw. Schldauche erforderlich ist, dirfen
als Ersatz nur solche verwendet werden, die mit
“EFM/EFI” gekennzeichnet sind.

Bei entsprechender Ausstattung: Bei den bei
Fahrzeugen mit Kraftstoffeinspritzung verwendeten
Schlauchklemmen  fur  Kraftstoffschlauche aus
Gummi handelt es sich um eine Spezialausfihrung
mit abgerundeten Kanten, durch die verhindert wird,
dall die Schlauchklemmen in den Kraftstoffschlauch
einschneiden kénnen. Daher durfen beim Austausch
von Schldauchen und Schlauchklemmen nur derartige
Schlauchklemmen verwendet werden. Bei anderen
Ausfihrungen besteht die Gefahr, dal3 die Kraftstoff-
schlauche durch Einschnitte beschadigt werden, was
bei den in der Kraftstoffanlage herrschenden hohen
Dricken zu Undichtigkeiten fihren kann.

Es durfen nur neue Original-Ersatzteile (Schlauch-
klemmen) verwendet werden.

SCHNELLTRENNKUPPLUNGEN

BESCHREIBUNG

Zum Anschlul der zahlreichen, verschiedenen Bau-
teile der Kraftstoffanlage werden verschiedene Arten
von Schnelltrennkupplungen verwendet. Dies sind:
eine Ausfuhrung mit einer Lasche, eine Ausfihrung
mit zwei Laschen oder eine Kunststoffringkupplung.
Bei bestimmten Bauteilen/Leitungen werden Sicher-
heitslaschenclips  verwendet. Bei  bestimmten
AnschluBkupplungen kann zur Demontage ein Spe-
zialwerkzeug erforderlich sein. Naheres hierzu siehe
“Aus-/Einbau, Schnelltrennkupplungen”.

ACHTUNG! Die einzelnen Bauteile (O-Ringe, Clips)
der Schnelltrennkupplungen kdnnen nicht separat
ausgetauscht und instandgesetzt werden. Fur
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einige Ausfuihrungen sind jedoch neue Kunststoffdi-
stanzstlicke lieferbar. Wenn keine Austauschteile
lieferbar sind, darf auf keinen Fall versucht werden,
eine beschadigte Kupplung oder die zugehérige
Kraftstoffleitung  instandzusetzen! Wenn eine
Instandsetzung erforderlich ist, ist die gesamte
Baugruppe der Kraftstoffleitung auszutauschen.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
DRUCKPRUFUNG/KRAFTSTOFFPUMPE

Diese Prufung ist in Verbindung mit den Tests
“Fordermenge/Kraftstoffpumpe prifen”, “Dichtigkeit-
sprufung/Kraftstoffanlage” und “Stromstarkeprifung/
Kraftstoffpumpe” durchzufihren, die an anderer
Stelle in diesem Kapitel erlautert werden.

Funktion/Ruckschlagventil: Im Auslal} der elek-
trischen Kraftstoffpumpe ist ein Einwege-Ruck-
schlagventil eingebaut, das den RuckflulR des
Kraftstoffs in den Kraftstofftank bei abgestelltem
Motor (Pumpe lauft nicht) verhindert und den Druck
in der Kraftstoff-Versorgungsleitung bei warmem
Motor aufrecht halt. Es dient aul’erdem dazu, die
Kraftstoff-Versorgungsleitung bei stehender Pumpe
mit Kraftstoff gefullt zu halten. Nach dem Abkuhlen
des Motors kann der Kraftstoffdruck bis auf 0 kPa
absinken (kalte Flussigkeiten ziehen sich zusam-
men), dennoch bleibt die Kraftstoff-Versorgungslei-
tung zwischen dem Ruckschlagventil und den
Einspritzventilen mit flussigem Kraftstoff gefullt.
Ein auf 0 kPa abgesunkener Kraftstoffdruck ist
bei abgekuhltem (abgestelltem) Motor vollig
normal. Wenn die elektrische Kraftstoffpumpe akti-
viert wird, mul? der Kraftstoffdruck sofort (inner-
halb von 1 bis 2 Sekunden) auf den angegebenen
Wert ansteigen.

Die Kraftstoffanlage ist mit einem kombinierten
Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler ausgestattet. Der
Kraftstoffdruckregler wird nicht durch den Unter-
druck im Motor gesteuert.

VORSICHT! DIE ~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR EINE KRAFTSTOFFLEI-
TUNG VOM KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
DEMONTIERT WIRD, MUSS ZUERST DER DRUCK IN
DER KRAFTSTOFFANLAGE ABGEBAUT WERDEN.
NAHERES HIERZU SIEHE “KRAFTSTOFFDRUCK IN
DER KRAFTSTOFFANLAGE ABBAUEN".

(1) Die Schutzkappe vom Druckprifanschlulz am
Kraftstoffverteilerrohr abschrauben (Abb. 7) oder
(Abb. 8). Das Kraftstoff-DruckmeRgerat (MeRbereich
0-414 kPa/0-60 psi, aus dem DruckmeRgeratesatz
5069) am Druckprufanschlufl des Kraftstoffverteiler-
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rohrs anschlielen (Abb. 9). Das DRB I11®-Hand-
testgeradt, die PEP-Einheit, der 500 psi
Druckverteiler und der Druckverteiler-Testan-
schlul Adapter kann anstelle des Kraftstoff-
druck-Mel3gerats verwendet werden.
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Abb. 7 Lage der Abdeckkappe des
Druckprtifanschlusses—4.0L-Motor

— EINSPRITZVENTIL 1

— EINSPRITZVENTIL 2

— EINSPRITZVENTIL 3

EINSPRITZVENTIL 4

— EINSPRITZVENTIL 5

— EINSPRITZVENTIL 6

— EINSPRITZVENTILROHR

8 — KRAFTSTOFFDAMPFER

9 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS

10 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

11 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG
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Abb. 8 Lage der Abdeckkappe des

Druckpriifanschlusses—4.7L-V8-Motor
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)
2 — EINSPRITZVENTIL 7
3 — EINSPRITZVENTIL 5
4 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG
5 — EINSPRITZVENTIL 3
6
7
8
9

80b898e4

— KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
— EINSPRITZVENTIL 1
— VERBINDUNGSLEITUNG
— EINSPRITZVENTIL 2
10 — EINSPRITZVENTIL 4
11 — EINSPRITZVENTIL 6
12 — EINSPRITZVENTIL 8
13 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS

(2) Den Motor anlassen und warm laufen lassen.
Den vom Kraftstoff-DruckmefRgerat angezeigten Wert
notieren. Die Kraftstoffpoumpe kann auch mit Hilfe
des DRB Il1®-Handtestgeréates aktiviert werden. Der
Kraftstoffdruck muf3 bei Leerlaufdrehzahl 339 kPa =
34 kPa (49,2 psi = 5 psi) betragen.

(3) Wenn der Motor lauft, der Druck jedoch unter
305 kPa (44,2 psi) liegt, ist festzustellen, ob die
Kraftstoffpumpe oder der Kraftstoffilter/Kraftstoff-
druckregler defekt ist. Weiter mit dem néachsten
Schritt:
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Abb. 9 Kraftstoff-Druckmel3gerét (Typisch ftir
Anschlul3 am Druckprtifanschiul3)

1 — DRUCKPRUFANSCHLUSS

2 — KRAFTSTOFF-DRUCKMESSGERAT

3 — KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

o O~ wWwN

80bfe151

Abb. 10 Lage des Kraftstoffilters/
Kraftstoffdruckregler

KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG
KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG (MANNLICH)
KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG (WEIBLICH)
KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
KRAFTSTOFFBEHALTER

(a) Auf eine geknickte Kraftstoff-Versorgungslei-
tung zwischen dem Kraftstoffverteilerrohr und der
Kraftstoffpumpeneinheit prufen.

(b) Wenn die Leitung nicht geknickt ist und der
Druck zu niedrig ist, das Fahrzeug anheben und
die Kraftstoffdruckleitung am Kraftstoffilter/Kraft-
stoffdruckregler abziehen (Abb. 10). Drei Kraft-
stoffleitungen sind am Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler befestigt. Die
Kraftstoffdruckleitung ist an der rechten Seite
des Kraftstoffilters/Kraftstoffdruckregler, am weite-
sten hinten, befestigt (Abb. 10).

(c) Das Spezialwerkzeug 6539 (5/16 Zoll-Kraft-
stoffleitungsadapter) zwischen der abgezogenen
Kraftstoffleitung und dem Anschlul} des Kraftstoff-
filter/Kraftstoffdruckreglers anschliefl3en.

(d) Das Kraftstoff-Druckmefgerat (MeRbereich
0-414 kPa/0-60 psi) am T-Stuck des Spezialwerk-
zeugs 6539 anschlie3en.

(e) Mit dem DRB IlI®-Handtestgerat die Kraft-
stoffpumpe aktivieren. Wenn der Kraftstoffdruck
jetzt innerhalb der Toleranz liegt, ist der Kraftstoff-
filter/Kraftstoffdruckregler austauschen.

() Wenn der Kraftstoffdruck immer noch zu
niedrig ist, ist die Kraftstoffpumpeneinheit auszu-
tauschen.

(4) Wenn der Betriebsdruck Uber 374 kPa (54,2
psi) liegt, ist die elektrische Kraftstoffpumpe in Ord-
nung, allerdings ist der Kraftstoffdruckregler defekt.
In diesem Fall ist der Kraftstoffilter/Kraftstoffdruck-
regler austauschen.

(5) Die Abdeckkappe am Druckprifanschlulz am
Kraftstoffverteilerrohr montieren.

FORDERMENGE/KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN

Vor der Durchfihrung dieser Priufung
zunachst den Druck der Kraftstoffpumpe prui-
fen. Siehe hierzu “Druckprufung/Kraftstoffpum-
pe”. Dieser Test ist zusammen mit der
Dichtigkeitsprufung/Kraftstoffanlage durchzu-
fuhren.

(1) Den Druck in der Kraftstoffanlage abbauen.
Naheres hierzu siehe “Kraftstoffdruck in der Kraft-
stoffanlage abbauen”.

(2) Die Kraftstoff-Versorgungsleitung vom Kraft-
stoffverteilerrohr demontieren. Zur \Vorgehensweise
siehe “Schnelltrennkupplungen”. Bei einigen Motor-
versionen kann es erforderlich sein, das Geh&duse des
Ansaugluftfilters abzubauen, bevor die Leitung
demontiert werden kann.

(3) Den passenden Druckprifadapter fur Kraft-
stoffleitungen verwenden. Werkzeug Nummer 6539
wird fur 5/16-Zoll-Kraftstoffleitungen verwendet und
Werkzeug Nummer 6631 fur 3/8-Zoll-Leitungen.

(4) An der abgeklemmten Kraftstoff-Versorgungs-
leitung den passenden Druckprufadapter fiur Kraft-
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stoffleitungen anschlieBen. Das andere Ende des
Adapters in einen zugelassenen Kraftstoffkanister
héangen.

(5) Den Tankdeckel abnehmen.

(6) Mit dem DRB I1lI®-Handtestgerat den “ASD
Fuel System Test” (Test ASD-Relais) aufrufen, um
dadurch die Kraftstoffpumpe zu aktivieren und in
der Kraftstoffanlage Druck aufzubauen.

(7) Eine einwandfrei funktionierende Kraftstoff-
pumpe férdert mindestens 1/4 Liter Kraftstoff in 7
Sekunden. Bei abgezogener Kraftstoffleitung die
Kraftstoffpumpe auf keinen Fall langer als 7 Sekun-
den betéatigen, da sonst der Speicher der Kraftstoff-
pumpeneinheit leerlaufen kann!

(@) Wenn die Férdermenge unter dem angegebe-
nen Wert liegt, durch den Einfullstutzen jedoch
Laufgerédusche der Kraftstoffpumpe zu héren sind,
ist auf eine geknickte/beschadigte Kraftstoff-Ver-
sorgungsleitung zwischen dem Kraftstoffverteiler-
rohr und der Kraftstoffpumpeneinheit zu prufen.

(b) Wenn die Leitung nicht geknickt/beschadigt
ist und der Kraftstoffdruck in Ordnung ist, jedoch
die Férdermenge zu gering ist, ist der Kraftstoffil-
ter/Kraftstoffdruckregler auszutauschen. Der
Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler kann bei
bestimmten Versionen separat ausgetauscht wer-
den. Néheres hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoff-
filter/Kraftstoffdruckregler”.

(c) Wenn sowohl der Kraftstoffdruck als auch die
Fordermenge zu gering ist, ist die Kraftstoffpum-
peneinheit auszutauschen. Naheres hierzu siehe
“Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpeneinheit”.

KRAFTSTOFFANLAGE AUF DICHTIGKEIT
PRUFEN

Diese Prufung ist in Verbindung mit den beiden
Tests “Druckpriufung/Kraftstoffpumpe” und “Foérder-
menge/Kraftstoffpumpe prifen” durchzufihren.

Funktion des Ruckschlagventils: Im AuslaRl der
elektrischen Kraftstoffpumpe ist ein Ein-Wege-Ruck-
schlagventil eingebaut, das den RuckfluR des Kraft-
stoffs in den Tank verhindert und den
Kraftstoffdruck in der Kraftstoffversorgungsleitung
(bei warmem Motor) aufrecht halt, wenn die Pumpe
nicht lauft. Aulerdem dient das Ruckschlagventil
dazu, die Kraftstoffversorgungsleitung bei abgestell-
ter Kraftstoffpumpe mit Kraftstoff gefullt zu halten.
Nach dem Abkuhlen des Motors kann der Kraftstoff-
druck bis auf 0 kPa (0 psi) absinken (kalte Flussig-
keiten ziehen sich zusammen), dennoch bleibt die
Kraftstoffversorgungsleitung zwischen dem Ruck-
schlagventil und den Einspritzventilen mit flissigem
Kraftstoff gefullt. Ein auf 0 kPa (0 psi) abgesun-
kener Kraftstoffdruck ist bei abgekiuhltem
(abgestelltem) Motor voéllig normal. Wenn die
elektrische Kraftstoffpumpe aktiviert wird, mull der

Kraftstoffdruck sofort (innerhalb von 1-2 Sekunden)
auf den angegebenen Wert ansteigen.

Wenn es bei betriebswarmem Motor nach kur-
zem Abstellen notwendig ist, den Anlasser lange
durchzudrehen, bevor der Motor wieder anspringt,
kann dies folgende Ursachen haben:

o Der Kraftstoffdruck fallt durch eine Undichtig-
keit an einem (oder mehreren) Einspritzventil(en) ab.

e Der Kraftstoffdruck wird durch eine Undichtig-
keit des Ruckschlagventils in der Kraftstoffpumpen-
einheit abgebaut.

e Der Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler  ist
defekt.

Zur Durchfihrung der folgenden Prifungen sind
zwei Kraftstoff-Druckprufadapterschlauche fur Kraft-
stoffleitungen (Spezialwerkzeug 6539, 5/16 Zoll)
erforderlich.

(1) Den Druck in der Kraftstoffanlage abbauen.
Naheres hierzu siehe “Kraftstoffdruck in der Kraft-
stoffanlage abbauen” in diesem Kapitel.

(2) Das Fahrzeug anheben.

Kraftstoffleitungskennung: Der Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler ist vor dem Kraftstofftank tber
der Hinterachse eingebaut, und zwar quer an einem
Quertrager des Fahrgestells (links nach rechts). Der
Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler verfugt tUber drei
Anschlisse fur Kraftstoffleitungen (zwei an einem
Ende und einer am anderen Ende). Bei dem einzel-
nen Anschluf3, der zur linken Fahrzeugseite zeigt,
handelt es sich um die Versorgungsleitung zum
Kraftstoffverteilerronr  (Abb. 11). Die beiden
Anschlisse, die zur rechten Fahrzeugseite zeigen,
sind am Kraftstofftank angeschlossen. Von diesen
beiden Anschlissen dient derjenige, der nach vorn
zeigt, als AnschluB3 der Kraftstoffricklaufleitung zum
Kraftstofftank. Der Anschlu3, der nach hinten zeigt,
ist eine Druckleitung. Dieser hintere Anschlu3 muf}
fur den néchsten Schritt demontiert werden.

(38) Siehe den vorigen Schritt. Die Kraftstoffdruck-
leitung an der Ruckseite des Kraftstoffilter/Kraft-
stoffdruckreglers demontieren. Dabei handelt es sich
um eine 5/16-Zoll Schnelltrennkupplung (Abb. 11).
Naheres zur Vorgehensweise siehe den Abschnitt
“Schnelltrennkupplungen”.

(4) Den korrekten Kraftstoff-Druckprufadapter-
schlauch fur Kraftstoffleitungen (Spezialwerkzeug
6539, 5/16 Zoll) verwenden. Ein Ende dieses Spezial-
werkzeugs an der demontierten Kraftstoffdrucklei-
tung anschliel3en. Das andere Ende des
Spezialwerkzeugs am AnschluR am Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler anschlie3en.

(5) Das Fahrzeug absenken.

(6) Die Kraftstoffversorgungsleitung vom Kraft-
stoffverteilerrohr demontieren. Naheres zur Vorge-
hensweise siehe den Abschnitt
“Schnelltrennkupplungen”. Bei einigen Motorversio-
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Abb. 11 Kraftstoffdruckleitung am Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler demontieren

1 — KRAFTSTOFFVERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

— KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG

— KRAFTSTOFFRUCKLAUFLEITUNG (STECKERTEIL)
KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG (BUCHSE)

— KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
— KRAFTSTOFFTANK
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nen kann es erforderlich sein, das Geh&duse des
Ansaugluftfilters abzubauen, bevor die Kraftstofflei-
tung demontiert werden kann.

(7) Einen zweiten Kraftstoff-Druckprufadapter-
schlauch fur Kraftstoffleitungen (Spezialwerkzeug
6539, 5/16 Zoll) zwischen der abgeklemmten Kraft-
stoffleitung und dem Kraftstoffverteilerrohr anschlie-
Ren (Abb. 12).

(8) Das Kraftstoff-DruckmeRgerat (Mel3bereich
0-414 kPa/0-60 psi) (aus dem Druckmel3geratesatz
5069) mit dem entsprechenden Adapter am Druck-
prufanschluf? anschlieBen. HINWEIS: Anstelle des
Kraftstoff-DruckmefRgerates kann auch das
DRB I1lI®-Handtestgerat zusammen mit dem
PEP-Modul, dem 3448-kPa-(500 psi)-Druckmef-
wandler und dem Adapter zwischen MelRwand-
ler und Druckprufanschlu3 verwendet werden.

ACHTUNG! Vor Beginn der folgenden Priifung ist
unbedingt sicherzustellen, daf3 die Anschlisse an
beiden  Spezialwerkzeugen in  einwandfreiem
Zustand sind und auch nicht die kleinsten Undich-
tigkeiten aufweisen!

80ae8311

Abb. 12 Druckpriifadapterschlauch anschlie3en—
Typisch

— KRAFTSTOFFLEITUNG DES FAHRZEUGS

— T-STUCK/DRUCKPRUFANSCHLUSS

SPEZIALWERKZEUG 6923, 6631, 6541 ODER 6539

— KRAFTSTOFF-DRUCKMESSGERAT

— ANSCHLUSS/KRAFTSTOFFLEITUNG AM
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
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(9) Den Motor anlassen und auf normale Betriebs-
temperatur bringen.

(10) Das Kraftstoff-DruckmeRgerat (oder das DRB
111®-Anzeigefeld) beobachten. Der normale Betriebs-
druck muRR 339 kPa *= 34 kPa (49,2 psi = 5 psi)
betragen.

(11) Den Motor abstellen.

(12) Der Druck darf funf Minuten lang nicht
unter 207 kPa (30 psi) absinken.

(13) Wenn der Druck unter 207 kPa (30 psi)
absinkt, mul} festgestellt werden, ob ein Einspritz-
ventil, das Ruckschlagventil in der Kraftstoffpum-
peneinheit, der Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler
oder eine Kraftstoffleitung undicht ist.

(14) Den Motor erneut anlassen und auf normale
Betriebstemperatur bringen.

(15) Den Motor abstellen.

(16) Auf Undichtigkeit eines Einspritzventils
oder des Kraftstoffverteilerrohrs prufen: Den
Gummischlauch des Adapters 6539 zwischen dem
Kraftstoffverteilerrohr und dem T-Stuck des Druck-
prufanschlusses am Adapter zusammendricken bzw.
abknicken (unbedingt darauf achten, dal der
Abklemmdruck ausreichend ist). Wenn der Druck
jetzt bei oder Uber 207 kPa (30 psi) stabil bleibt, ist
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ein Einspritzventil oder das Kraftstoffverteilerrohr
undicht.

(17) Den Motor erneut anlassen und auf normale
Betriebstemperatur bringen.

(18) Den Motor abstellen.

(19) Das Fahrzeug anheben.

(20) Auf Undichtigkeit des Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckreglers priufen: Weiterhin den
Gummischlauch des Adapters zwischen dem Kraft-
stoffverteilerrohr und dem T-Stick des Druckpriufan-
schluflschlauchs 6539 fest abgeklemmt halten.
Gleichzeitig einen beliebigen Teil des Gummi-
schlauchs von Adapter 6539 zwischen der Kraftstoff-
druckleitung und dem Anschlufl des Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckreglers fest abklemmen. (Wenn der
Rucklauf der Versorgungsleitung der Kraftstoffpum-
peneinheit verengt wird, wird jedwede Undichtigkeit
des Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckreglers Uber die
Rucklaufleitung zum Tank isoliert). Wenn der Druck
innerhalb von funf Minuten unter 207 kPa (30 psi)
absinkt, ist der Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler
undicht. Wenn der Druck jetzt bei oder Gber 207 kPa
(30 psi) stabil bleibt, ist das Ruckschlagventil der
elektrischen Kraftstoffpumpe oder eine Kraftstofflei-
tung undicht. Letzteres macht sich durch Kraftstoff-
geruch bemerkbar.

Die elektrische Kraftstoffpumpe kann nicht sepa-
rat ausgetauscht werden. Wenn ein Austausch erfor-
derlich ist, ist die gesamte Baugruppe der
Kraftstoffpumpeneinheit auszutauschen. Der Kraft-
stoffilter/Kraftstoffdruckregler kann separat ausge-
tauscht werden. Naheres hierzu siehe Aus-/Einbau,
Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler.

STROMSTARKEPRUFUNG/KRAFTSTOFFPUMPE

Die Stromstarkeprifung (Stromaufnahmeprifung)
ist zusammen mit den Tests “Druckprifung/Kraft-
stoffpumpe”, “Foérdermenge/Kraftstoffpumpe prufen”
und “Dichtigkeitsprufung/Kraftstoffanlage” durchzu-
fuhren. Vor der Durchfuhrung der Stromstarkepru-
fung ist sicherzustellen, daR die Temperatur des
Kraftstoffbehalters tber 10°C (50°F) liegt.

Zur Priufung der Stromstarkewerte der Kraftstoff-
pumpe ist das DRB IlI®-Handtestgerat zusammen
mit dem DRB-Niederstrom-KurzschlufZbrickenadap-
ter (Abb. 13) und den zugehodrigen Prufschniren zu
verwenden.

(1) Vor Beginn des Tests sicherstellen, dall der
Kraftstoffbehélter Kraftstoff enthéalt. Falls der Test
mit leerem oder fast leerem Kraftstoffbehalter durch-
gefuhrt wird, werden falsche Amperewerte angezeigt.

(2) Den  Niederstrom-Kurzschlubriickenadapter
bereitlegen.

(3) Das Kabel des Niederstrom-Kurzschluf3bricke-
nadapters an der SET 1-Aufnahme des DRB I11®-
Handtestgerates anschlief3en.

80add391

Abb. 13 Niederstrom-Kurzschlu3briickenadapter
1 — NIEDERSTROM-KURZSCHLUSSBRUCKENADAPTER
2 — STECKER ZUM DRB Il1e-HANDTESTGERAT
3 — PRUFSCHNURAUFNAHMEN

(4) Das DRB IlI®-Handtestgerdt am 16-poligen
Steckverbinder des Fahrzeugs (Steckverbinder/Da-
tentbertragung) anschlieBen.

(5) Die (-)- und (+)-Prufschnire an den Aufnahmen
des Niederstrom-KurzschluBbrickenadapters
anschlieBen. Dabei ist die 10-A-(10 A +) -Aufnahme
und die normale (-)-Aufnahme zu verwenden.

(6) Mit dem DRB Ill11®-Handtestgerat das “MAIN
MENU” (Hauptmenu) aufrufen.

(7) Die DVOM-Taste am DRB I11®-Handtestgerat
drucken.

(8) Mit den Links-/Rechts-Pfeiltasten die Funktion
“CHANNEL 1" auf dem Anzeigefeld des DRB 111®-
Handtestgerats markieren.

(9) Dreimal die ENTER-Taste betatigen.

(10) Mit den Auf-/Ab-Pfeiltasten die Funktion
“RANGE” auf dem Anzeigefeld des DRB I11®-Hand-
testgerats markieren (die Anzeige schaltet auf die
2-A-Skala um).

(11) Die ENTER-Taste drucken und so die 2-A-
Skala auf die 10-A-Skala umschalten. Dieser
Schritt ist erforderlich, um Schaden am DRB
I11®-Handtestgerat oder am Niederstrom-Kurz-
schluBbrickenadapter (durchgebrannte Siche-
rung) zu verhindern.

(12) Die Abdeckung von der Zentralen Stromver-
sorgung (PDC) abnehmen.

(13) Das Relais/Kraftstoffpumpe von der PDC
abziehen. Zur Einbauposition des Relais siehe den
Aufkleber an der Innenseite der PDC-Abdeckung.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

VORSICHT! VOR DEM NACHSTEN SCHRITT IST
UNBEDINGT ZU BEACHTEN, DASS DABEI DIE
KRAFTSTOFFPUMPE AKTIVIERT WIRD UND IN DER
KRAFTSTOFFANLAGE DRUCK AUFGEBAUT WIRD.
DIES GESCHIEHT, SOBALD DIE PRUFSCHNURE
VOM NIEDERSTROM-KURZSCHLUSSBRUCKEN-
ADAPTER AN DEN POLEN DER AUFNAHME DES
RELAIS/KRAFTSTOFFPUMPE ANGESCHLOSSEN
SIND. DIE KRAFTSTOFFPUMPE LAUFT AUCH
WENN DIE ZUNDUNG AUSGESCHALTET IST.
BEVOR DIE PRUFSCHNURE ANGESCHLOSSEN
WERDEN, IST UNBEDINGT SICHERZUSTELLEN,
DASS ALLE KRAFTSTOFFLEITUNGEN UND BAU-
TEILE DER KRAFTSTOFFANLAGE KORREKT
ANGESCHLOSSEN SIND.

ACHTUNG! UM MOGLICHE SCHADEN AN DER
ELEKTRISCHEN ANLAGE DES FAHRZEUGS UND
AM NIEDERSTROM-KURZSCHLUSSBRUCKEN-
ADAPTER ZU VERMEIDEN, MUSSEN DIE PRUF-
SCHNURE GENAU NACH DEN ANGABEN IN DEN
FOLGENDEN SCHRITTEN AN DEN POLEN DER
RELAISAUFNAHME ANGESCHLOSSEN WERDEN.

Je nach Fahrzeugmodell, Modelljahr oder Motor-
konfiguration konnen drei verschiedene Relaistypen
verwendet werden: Typ-1, Typ-2 und Typ-3.

(14) Bei Ausstattung mit einem Typ-1-Relais
(Abb. 14) sind die Prufschnire vom Niederstrom-
KurzschluBbriickenadapter an den Polen 30 und 87
im Steckplatz des Relais in der PDC anzuschliefBen.
Zur genauen Lage dieser Pole im Steckplatz des
Relais in der PDC siehe die an der Unterseite des
Relais eingepragten Zahlen (Abb. 14).

(15) Bei Ausstattung mit einem Typ-2-Relais
(Abb. 15) sind die Prufschnire vom Niederstrom-
KurzschluRbrickenadapter an den Polen 30 und 87
im Steckplatz des Relais in der PDC anzuschlielRen.
Zur genauen Lage dieser Pole im Steckplatz des
Relais in der PDC siehe die an der Unterseite des
Relais eingepragten Zahlen (Abb. 15).

(16) Bei Ausstattung mit einem Typ-3-Relais
(Abb. 16) sind die Prufschnire vom Niederstrom-
KurzschluRbrickenadapter an den Polen 3 und 5 im
Steckplatz des Relais in der PDC anzuschliel3en. Zur
genauen Lage dieser Pole im Steckplatz des Relais in
der PDC siehe die an der Unterseite des Relais ein-
gepragten Zahlen (Abb. 16).

(17) Sobald die Prifschnire des Niederstrom-
KurzschluBBbrickenadapters an den Polen des Relais-
steckplatzes  angeschlossen  sind, wird die
Kraftstoffpumpe aktiviert. Auf dem Anzeigefeld
des DRB IlI®-Handtestgerats den Stromstarkewert
der Kraftstoffpumpe ablesen. Die Stromstarke muf3
unter 10,0 A liegen. Wenn die Stromstérke unter 10,0
A liegt und alle Anforderungen der Tests “Druckpri-

RELAISPOLE

-87A

RELAISANSCHLUSSE

J958A-2
ANSCHLUSSBELEGUNG
NUMMER BELEGUNG

30 GEMEINSAME
SPANNUNGSVERSORGUNG

85 SPULENMASSE

86 SPULE—BATTERIE

87 NORMALERWEISE GEOFFNET

87A NORMALERWEISE GESCHLOSSEN

Abb. 14 Typ-1-Relais

RELAISPOLE

80add392

ANSCHLUSSBELEGUNG
NUMMER BELEGUNG
30 GEMEINSAME
SPANNUNGSVERSORGUNG
85 SPULENMASSE
86 SPULE—BATTERIE
87 NORMALERWEISE GEOFFNET
87A NORMALERWEISE GESCHLOSSEN
Abb. 15 Typ-2-Relais
fung/Kraftstoffpumpe”, “Fordermenge/Kraftstoff-
pumpe prufen” und “Dichtigkeitsprufung/

Kraftstoffanlage” erfullt wurden, ist die
Kraftstoffpumpeneinheit in Ordnung.
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RELAISPOLE
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ANSCHLUSSBELEGUNG
NUMMER | BELEGUNG

1 SPULE—BATTERIE

2 SPULENMASSE

3 GEMEINSAME
SPANNUNGSVERSORGUNG

4 NORMALERWEISE GESCHLOSSEN

5 NORMALERWEISE GEOFFNET

Abb. 16 Typ-3-Relais

(18) Wenn die Stromstarke uber 10,0 A liegt, ist
die Kraftstoffpumpeneinheit auszutauschen. Die
elektrische Kraftstoffpumpe kann nicht einzeln aus-
getauscht werden.

(19) Unmittelbar nach Beendigung der Prifung
sind die Prufschnire von den Polen des Relaissteck-
platzes abzuklemmen.

GEBER/TANKANZEIGE

Der Geber/Tankanzeige beinhaltet einen Regelwi-
derstand (Spur). Je nach Auf- oder Abbewegung des
Schwimmers andert sich der Widerstand. Zur Pru-
fung der Tankanzeige siehe “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente”. Wenn nur der Geber gepruft
werden soll, ist er aus dem Fahrzeug auszubauen.
Der Geber ist Teil der Kraftstoffpumpeneinheit. Vor-
gehensweise siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpen-
einheit”. Den Widerstand zwischen den Anschlissen
des Gebers messen. Steht der Schwimmer in oberer
Stellung, muf3 der Widerstand 20 Q (+/- 5%) betra-
gen. Steht der Schwimmer in unterer Stellung, muf}
der Widerstand 270 Q (+/- 5%) betragen.

PRUFUNG/EINSPRITZVENTIL

Zur vollstéandigen Prifung der Einspritzventile und
der zugehorigen Stromkreise das DRB 111®-Handtest-
gerat verwenden. Naheres hierzu siehe entsprechen-
des Systemdiagnosehandbuch Motor/Antriebsstrang.

Soll nur das Einspritzventil gepruft werden, ist fol-
gendermalien vorzugehen:

Den Kabelbaum-Steckverbinder des Einspritzven-
tils vom Einspritzventil abziehen. Das Einspritzven-
til verfugt Uber zwei elektrische Kontakte (Stifte).
Zwischen den Kontakten ein Ohmmeter anschliel3en.
Der abgelesene Widerstand muB ca. 12 Q) =1,2 Q) bei
20°C (68°F) betragen.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

KRAFTSTOFFDRUCK IN DER

KRAFTSTOFFANLAGE ABBAUEN

Gleichgultig, ob das Kraftstoffeinspritzvertei-
lerrohr mit einem Kraftstoff-Druckprufan-
schluf3 ausgestattet ist, folgendermallen
vorgehen:

(1) Den Deckel/Kraftstoffoehalter abnehmen.

(2) Das Relais/Kraftstoffpumpe aus der Zentralen
Stromversorgung (PDC) abziehen. Zur Einbauposi-
tion des Relais siehe den Aufkleber an der Innenseite
der PDC-Abdeckung.

(3) Den Motor anlassen und laufenlassen, bis er
abstirbt.

(4) Solange versuchen, den Motor anzulassen, bis
er nicht mehr anspringt.

(5) Die Zundung ausschalten.

ACHTUNG! Die Schritte 1, 2, 3 und 4 sind stets
zuerst durchzufihren, um den unter hohem Druck
stehenden Kraftstoff im Kraftstoffverteilerrohr abzu-
bauen. Es darf auf keinen Fall versucht werden, die
im folgenden beschriebenen Schritte zum Druckab-
bau zuerst durchzufuhren, da sonst Uberschissiger
Kraftstoff in einen der Brennrdume gelangen kann.

(6) Den Steckverbinder eines beliebigen Einspritz-
ventils abziehen.

(7) Ein Ende eines Uberbriickungskabels mit Kro-
kodilklemmen (Querschnitt 0,8 mm? oder starker) an
einem Anschlul3 des Einspritzventils anschliel3en.

(8) Das andere Ende des Uberbriickungskabels am
Batteriepluspol (+) anschlieRen.

(9) Ein Ende eines zweiten Uberbriickungskabels
am anderen Anschluf? des Einspritzventils anschlie-
Ben.

ACHTUNG! Das Einspritzventil keinesfalls l&nger
als wenige Sekunden mit Spannung beaufschlagen,
da es sonst zerstort wird.

(10) Mit dem anderen Ende dieses Uberbriickungs-
kabels kurzzeitig (nicht langer als wenige Sekunden)
den Batterie-Minuspol (-) beruhren.
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(11) Einen Putzlappen oder Papiertiicher unter die
Schnelltrennkupplung/Kraftstoffleitung am Kraft-
stoffverteilerrohr legen.

(12) Die Schnelltrennkupplung am Kraftstoffver-
teilerrohr l6sen. Siehe hierzu “Schnelltrennkupplun-
gen”.

(13) Das Relais/Kraftstoffpumpe wieder
PDC einstecken.

(14) Durch den Ausbau des Relais/Kraftstoffpumpe
kénnen ein oder mehrere Fehlercodes im PCM-Spei-
cher abgelegt worden sein. Zum Ldéschen eines Feh-
lercodes ist das DRB I1ll®-Handtestgerat zu
verwenden.

SCHNELLTRENNKUPPLUNGEN

Naheres hierzu siehe auch den Abschnitt “Kraft-
stoffleitungen/-schlauche und Schlauchklemmen”.

Zum AnschluR der zahlreichen, verschiedenen Bau-
teile der Kraftstoffanlage werden verschiedene Arten
von Schnelltrennkupplungen verwendet. Dies sind:
eine Ausfuhrung mit einer Lasche, eine Ausfuhrung
mit zwei Laschen oder eine Kunststoffringkupplung.
Bei bestimmten Bauteilen/Leitungen werden Sicher-
heitslaschenclips  verwendet. Bei  bestimmten
AnschluBkupplungen kann zur Demontage ein Spe-
zialwerkzeug erforderlich sein.

in der

AUSBAU

VORSICHT! DIE =~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR SCHLAUCHE, SCHNELL-
TRENNKUPPLUNGEN ODER LEITUNGEN DER
KRAFTSTOFFANLAGE DEMONTIERT WERDEN,
MUSS ZUERST DEN DRUCK IN DER KRAFTSTOFF-
ANLAGE ABGEBAUT WERDEN. NAHERES HIERZU
SIEHE “KRAFTSTOFFDRUCK IN DER KRAFTSTOFF-
ANLAGE ABBAUEN” IN DIESEM KAPITEL.

ACHTUNG! Einige Schnelltrennkupplungstypen
kénnen nicht in ihre einzelnen Bauteile (O-Ringe,
Distanzstiicke) zerlegt und instandgesetzt werden.
Wenn keine Austauschteile lieferbar sind, darf auf
keinen Fall versucht werden, eine beschadigte
Kupplung oder die zugehorige Kraftstoffleitung
instandzusetzen! Wenn eine Instandsetzung erfor-
derlich ist, ist die gesamte Baugruppe der Kraft-
stoffleitung auszutauschen.

(1) Den Druck in der Kraftstoffanlage abbauen.
Naheres hierzu siehe “Kraftstoffdruck in der Kraft-
stoffanlage abbauen” in diesem Kapitel.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(3) Die Schnelltrennkupplung vor dem Zerlegen
von Schmutz und Fremdkdrpern reinigen.

WJ

(4) Schnelltrennkupplung mit einer Lasche:
Diese Kupplungsausfuhrung ist mit einer einzelnen
Zuglasche ausgerustet (Abb. 17). Nach Ausbau der
Lasche kann die Schnelltrennkupplung vom Bauteil
der Kraftstoffanlage gelést werden.

(@ Zum Losen der Zuglasche auf die seitlich
angebrachte Entriegelungslasche dricken (Abb.
18). Unbedingt vor dem L0&sen die Entriege-
lungslasche eindrucken, da sonst die Zugla-
sche beschadigt wird!

(b) Auf die seitlich angebrachte Entriegelungsla-
sche dricken und gleichzeitig mit einem Schrau-
bendreher die Zuglasche nach oben hebeln (Abb.
18).

(c) Die Zuglasche so weit nach oben dricken, bis
sie sich von der Schnelltrennkupplung ldst (Abb.
19).

(5) Schnelltrennkupplung mit zwei Laschen:
Diese Kupplungsausfuhrung ist mit zwei Laschen
ausgerustet, die auf beiden Seiten der Schnelltrenn-
kupplung angebracht sind (Abb. 20). Die Laschen
dienen zum Loésen der Schnelltrennkupplung von
dem jeweiligen Bauteil der Kraftstoffanlage, das

instandgesetzt werden soll.

@ @

@ ®

Abb. 17 Schnelltrennkupplung mit einer Lasche
1 — ZUGLASCHE
2 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG
3 — ZUM LOSEN DER ZUGLASCHE HIER DRUCKEN
4 — EINGESCHOBENES LEITUNGSENDE

19414-24

(@) Zum Losen der Schnelltrennkupplung die
Kunststoff-Haltelaschen (Abb. 20) mit den Fingern
gegen die Seiten der Schnelltrennkupplung driuk-
ken. Die Verwendung eines Werkzeuges ist nicht
erforderlich und wirde auRerdem den Kunststoff-
halter beschadigen!

(b) Die Schnelltrennkupplung von dem instand-
zusetzenden Bauteil der Kraftstoffanlage abziehen.

(c) Der Kunststoffhalter bleibt nach dem Abzie-
hen der Schnelltrennkupplung auf dem instandzu-
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Abb. 18 Schnelltrennkupplung mit einer Lasche
demontieren
1 — ZUGLASCHE
2 — SCHRAUBENDREHER
3 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG

O
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Abb. 20 Typische Schnelltrennkupplung mit zwei
Laschen

1 — LASCHE(N)
2 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG

19414-26
Abb. 19 Zuglasche demontieren
1 — KRAFTSTOFFLEITUNG ODER BAUTEIL DER
KRAFTSTOFFANLAGE
2 — ZUGLASCHE
3 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG
4 — ANSCHLAG AUF DER KRAFTSTOFFLEITUNG
setzenden Bauteil. Die O-Ringe und das
Distanzstlck bleiben im Gehause der Schnelltrenn-

kupplung.

(6) Kunststoffhalteringkupplung: Dieser Kupp-
lungstyp laRt sich anhand des umlaufenden, meist
schwarzen Kunststoffhalterings identifizieren (Abb.
21).

®
lo_, -
LO —

o= [3Ew
I
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Abb. 21 Kupplung mit Kunststoffhaltering
— KRAFTSTOFFLEITUNG
— SCHNELLTRENNKUPPLUNG
— DRUCKEN
— KUNSTSTOFFRING
DRUCKEN
— DRUCKEN
— DRUCKEN
— DRUCKEN

0N UAWN R
|
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Abb. 22 Sicherungslaschenclip—Ausfiihrung 1
— HALTEBAND

— KRAFTSTOFFLEITUNG

— SCHRAUBENDREHER

— LASCHENCLIP

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

TRENNEN @

a s~ wN PP

80b898e5

Abb. 23 Sicherungslaschenclip—Ausflihrung 2
1 — SICHERUNGSLASCHENCLIP

(&) Zum Losen des Bauteils der Kraftstoffanlage
von der Schnelltrennkupplung die Schnelltrenn-
kupplung kraftig gegen das Bauteil dricken und
gleichzeitig den Kunststoffhaltering kraftig in die
Kupplung hineindriicken (Abb. 21). Den Kunst-
stoffring gedrickt halten und die Schnelltrenn-
kupplung vom Bauteil abziehen. Der
Kunststoffring mul3 gleichmalig in das
Gehause der Schnelltrennkupplung gedruckt

WJ

J9514-6

Abb. 24 Ausbau/Kraftstoffleitung mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs
1 — SPEZIALWERKZEUG FUR KRAFTSTOFFLEITUNGEN
2 — KRAFTSTOFFLEITUNG
3 — KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

werden. Wird er beim Ausbau verkantet, kann

es zu Problemen beim Demontieren der

Schnelltrennkupplung kommen. Zur Unter-

stitzung beim Ausbau einen Gabelschlussel

seitlich am Kunststoffhaltering ansetzen.

(b) Nach der Demontage bleibt der Kunststoff-
ring im Gehé&use der Schnelltrennkupplung.

(c) Das Gehause der Schnelltrennkupplung, den
Kunststoffhaltering und das Bauteil der Kraftstoff-
anlage auf Beschadigung prifen. Nach Bedarf aus-
tauschen.

(7) Sicherungslaschenclips: Je nach Fahrzeug-
modell und Motor werden zwei verschiedene Ausfih-
rungen von Sicherungslaschenclips verwendet (Abb.
22) oder (Abb. 23). Ausfihrung 1 ist mit einem Hal-
teband an der Kraftstoffleitung befestigt und Ausfih-
rung 2 nicht. Zur Trennung der Kraftstoffleitung
nach dem Ausbau des Sicherungslaschenclips ist ein
Spezialwerkzeug erforderlich. Der Sicherungsla-
schenclip kann bei bestimmten Kraftstoffleitungs-/
Kraftstoffverteilerrohr-Anschlissen verwendet
werden, oder um Kraftstoffleitungen miteinander zu
verbinden.

(a) Ausfuhrung 1: Den Sicherungslaschenclip
mit einem Schraubendreher nach oben hebeln
(Abb. 22).

(b) Ausfuhrung 2: Die beiden kleinen Halter am
Ende des Clips trennen und lésen (Abb. 23) und
von der Kraftstoffleitung wegdrehen.

(c) Den Sicherungslaschenclip in Richtung Kraft-
stoffverteilerrohr schieben und gleichzeitig mit
dem Schraubendreher anheben.

(d) Das Spezialwerkzeug zum Ausbau der Kraft-
stoffleitung (Snap-On Nummer FIH 9055-1 oder
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gleichwertiges Werkzeug) in die Kraftstoffleitung
einfuhren (Abb. 24). Das Werkzeug zum Ldsen der
Sperrzungen am Ende der Kraftstoffleitung ver-
wenden.

(e) Die Kraftstoffleitung bei weiterhin eingesetz-
tem Spezialwerkzeug vom Kraftstoffverteilerrohr
abziehen.

(f) Nach dem Losen bleiben die Sperrzungen in
der Schnelltrennkupplung auf dem Ende der Kraft-
stoffleitung.

(8) Die Schnelltrennkupplung von dem instandzu-
setzenden Bauteil der Kraftstoffanlage l6sen.

ANSCHLUSS

(1) Das Gehéause der Schnelltrennkupplung und
das Bauteil der Kraftstoffanlage auf etwaige Besché-
digung prufen. Nach Bedarf austauschen.

(2) Vor dem Anschlief3en der Schnelltrennkupplung
an das instandgesetzte Bauteil beide Teile auf ein-
wandfreien Zustand prufen. Die Teile mit einem fus-
selfreien Tuch reinigen. Anschliel3end die Teile mit
sauberem Motor6l leicht eindlen.

(3) Die Schnelltrennkupplung in die Kraftstofflei-
tung oder in das Bauteil der Kraftstoffanlage schie-
ben, bis der eingebaute Anschlag auf der
Kraftstoffleitung oder auf dem Bauteil an der Ruck-
seite der Schnelltrennkupplung anliegt.

(4) Weiter drucken, bis sie mit einem Klicken hor-
und fuhlbar einrastet.

(5) Ausfuhrung mit einer Lasche: Die neue Lasche
nach unten dricken, bis sie in der Schnelltrennkupp-
lung einrastet.

(6) Durch kraftiges Ziehen (70-140 N/15-30 Ibs.) an
der Kraftstoffleitung und an der Schnelltrennkupp-
lung prufen, ob diese fest sitzt.

(7) Ausfuhrung mit Sicherungsclip: Den Siche-
rungsclip montieren (er rastet ein). Wenn der
Sicherungsclip nicht einrastet, bedeutet dies,
dal die Kraftstoffleitung nicht korrekt am
Kraftstoffverteilerrohr (oder auf der anderen
Kraftstoffleitung) montiert ist. In diesem Fall
den Anschlul3 der Kraftstoffleitung erneut prui-
fen.

(8) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(9) Den Motor anlassen und auf Undichtigkeiten
prufen.

AUS- UND EINBAU

KRAFTSTOFFILTER/

KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

Der kombinierte Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckreg-
ler ist versetzt an der Karosserie an der Vorderseite

KRAFTSTOFFANLAGE 14 - 19

des Kraftstofftanks und oberhalb der Hinterachse
eingebaut (Abb. 25) oder (Abb. 26).

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(3) Das Fahrzeug anheben.

(4) Den Bereich um die drei Anschlisse am Kraft-
stoffilter/Kraftstoffdruckregler reinigen.

(5) Die Kraftstoffversorgungs-, Kraftstoffrucklauf-
und die Kraftstoffdruckleitungen vom Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler abziehen (Abb. 25). Naheres
hierzu siehe “Schnelltrennkupplungen”.

(6) Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen
(Abb. 26) und dann den Kraftstoffilter/Kraftstoff-
druckregler abnehmen.

VORN
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Abb. 25 Lage des Kraftstoffilters/
Kraftstoffdruckregler

KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

— KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG

— KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG (MANNLICH)
KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG (WEIBLICH)

— KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
— KRAFTSTOFFBEHALTER

[
|
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|

EINBAU

(1) Vor dem Einbau des Kraftstoffilter/Kraftstoff-
druckreglers sicherstellen, daB alle Anschliisse von
Schmutz und Verunreinigungen gesaubert sind.
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Abb. 26 Aus-/Einbau, Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler
1 — KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)

(2) Sicherstellen, daR der O-Ring in den Anschluf
des Kraftstoffricklaufs im Kraftstoffilter/Kraftstoff-
druckregler eingesetzt ist.

(3) Die O-Ringe mit etwas sauberem Motorol
schmieren.

(4) Den Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler an der
Karosserie ansetzen und die beiden Schrauben ein-
drehen. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.

(5) Die Kraftstoffleitungen an den drei Anschlis-
sen anschliefen. Naheres hierzu siehe “Schnelltrenn-
kupplung”.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(7) Den Motor anlassen und auf Undichtigkeiten
prufen.

KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT

Zum Ausbau der Kraftstoffpumpeneinheit ist der
Ausbau des Kraftstofftanks erforderlich.

AUSBAU

VORSICHT! DIE =~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR DIE KRAFTSTOFFPUMPEN-
EINHEIT AUSGEBAUT WIRD, MUSS ZUERST DER
DRUCK IN DER KRAFTSTOFFANLAGE ABGEBAUT
WERDEN.

(1) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen.

WJ

(2) Den Kraftstofftank entleeren und ausbauen.
Néaheres hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstofftank”.

(3) Den Bereich um die Kraftstoffpumpeneinheit
grindlich waschen und reinigen, um zu verhindern,
dall Verunreinigungen in den Kraftstofftank gelan-
gen.

(4) Die Kraftstoff-Rucklauf- und Druckleitungen
von den Anschlissen an der Kraftstoffpoumpeneinheit
abziehen (Abb. 27). N&heres zur \orgehensweise
siehe “Schnelltrennkupplungen”.

(5) Den Kunststoff-Sicherungsring der Kraftstoff-
pumpeneinheit ist am Kraftstofftank aufgeschraubt
(Abb. 27). Das Spezialwerkzeug 6856 am Sicherungs-
ring der Kraftstoffpumpeneinheit ansetzen und den
Sicherungsring abschrauben (Abb. 28). Nach der
Demontage des Sicherungsrings springt die Kraft-
stoffpumpeneinheit im Tank leicht nach oben.

(6) Die Kraftstoffpumpeneinheit aus dem Kraft-
stofftank herausnehmen.

80b77009

Abb. 27 Kraftstofftank und

Kraftstoffpumpeneinheit—Ansicht von oben
— KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
— SICHERUNGSRING
— UBERSCHLAG-SICHERHEITSVENTIL
— KRAFTSTOFFEINFULLSCHLAUCH
TANKENTLUFTUNGSSCHLAUCH
— KRAFTSTOFFTANK
— KRAFTSTOFFVERSORGUNGSLEITUNG (DRUCKLEITUNG)
— KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
— SCHLAUCHKLEMMEN

© 0 ~NO U~ WNPRE
|

EINBAU

ACHTUNG! Bei jedem Aus- und Einbau der Kraft-
stoffpumpeneinheit ist die Dichtung auszutauschen.
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Abb. 28 Aus-/Einbau, Sicherungsring—Typisch
1 — SPEZIALWERKZEUG 6856
2 — SICHERUNGSRING

80ba7724

Abb. 29 Ausrichtpfeil/Kraftstoffoumpeneinheit
1 — KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
2 — AUSRICHTPFEIL

3 — KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSANSCHLUSS
(DRUCKANSCHLUSS)

4 — KRAFTSTOFF-RUCKLAUFANSCHLUSS

(1) Die Gewindegange am Sicherungsring und die
entsprechenden Gewindegdnge am Kraftstofftank
grundlich mit einer Seifenwasserldsung reinigen. Auf
keinen Fall \ergaserreiniger zur Reinigung der
Gewindegange verwenden!

(2) Die Kraftstoffpumpeneinheit mit einer neuen
Dichtung in die Offnung im Kraftstofftank einsetzen.

(3) Die Gewindegange des Sicherungsrings mit
sauberem Wasser befeuchten.

(4) Den Sicherungsring auf der Oberseite der
Kraftstoffpumpeneinheit aufsetzen.

(5) Die Kraftstoffpumpeneinheit drehen, bis der
Ausrichtpfeil an der Oberseite der Einheit (Abb. 29)
zum Fahrzeugheck zeigt. Den Pfeil genau zur Mar-
kierung am Kraftstofftank ausrichten. Dieser
Schritt ist erforderlich, um zu verhindern, daid
der Schwimmer bzw. der Schwimmerhebel die
Seitenwande des Kraftstofftanks beruhrt.

(6) Das Spezialwerkzeug 6856 auf dem Siche-
rungsring aufsetzen.

(7) Den Sicherungsring mit einem Anzugsmoment
von 74 N-m (55 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Die Kraftstoff-Ricklauf- und Druckleitungen
an den Anschlissen an der Kraftstoffpumpeneinheit
anschlieBen (Abb. 27). Naheres hierzu siehe “Schnell-
trennkupplungen”.

(9) Den Kraftstofftank einbauen. N&heres hierzu
siehe “Einbau/Kraftstofftank”.

EINLASSFILTER/KRAFTSTOFFPUMPE

Der Einlafifilter (Sieb) der Kraftstoffpumpe ist an
der Unterseite der Kraftstoffpumpeneinheit einge-
baut (Abb. 30). Die Kraftstoffpumpeneinheit ist in
der Oberseite des Kraftstofftanks eingebaut.

80ba7725

Abb. 30 Einlaf3filter/Kraftstoffoumpe
1 — KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
2 — EINLASSFILTER/KRAFTSTOFFPUMPE

AUSBAU
(1) Den Kraftstofftank ausbauen. Naheres hierzu
siehe “Aus-/Einbau, Kraftstofftank”.
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(2) Die Kraftstoffpumpeneinheit ausbauen. Né&he-
res hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpenein-
heit”.

(3) Den Filter von der Unterseite der Kraftstoff-
pumpeneinheit mit zwei Schraubendrehern heraus-
hebeln. Der Filter ist in die Kraftstoffpoumpeneinheit
eingerastet.

(4) Die Unterseite der
reinigen.

Kraftstoffpumpeneinheit

EINBAU

(1) Den neuen Filter an der Unterseite der Kraft-
stoffpumpeneinheit einrasten.

(2) Die Kraftstoffpumpeneinheit einbauen. Néahe-
res hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpenein-
heit”.

(3) Den Kraftstofftank einbauen. N&aheres hierzu
siehe “Aus-/Einbau, Kraftstofftank”.

GEBER/TANKANZEIGE

Der Geber/Tankanzeige und die Schwimmereinheit
ist seitlich an der Kraftstoffpumpeneinheit montiert
(Abb. 31). Die Kraftstoffpumpeneinheit ist im Kraft-
stofftank eingebaut.

@C3@e
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Abb. 31 Lage des Gebers/Tankanzeige
— KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
SCHWIMMER, GEBER/TANKANZEIGE
ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPE
EINLASSFILTER
GEBER/TANKANZEIGE
— KABELBAUM/ANSCHLUSSLITZE

80ba7722
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Abb. 32 Entriegelungslasche, Geber/Tankanzeige
1 - STECKVERBINDER
2 — GEBER/TANKANZEIGE
3 — ENTRIEGELUNGSLASCHE
4 — KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT

AUSBAU

(1) Den Kraftstofftank ausbauen. Naheres hierzu
siehe “Aus-/Einbau, Kraftstofftank”.

(2) Die Kraftstoffpumpeneinheit ausbauen. Nahe-
res hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpenein-
heit”.

(3) Die Steckverbinder von den Anschlissen am
Geber abziehen.

(4) Die Entriegelungslasche nach oben driucken
(Abb. 32) und damit den Geber von der Kraftstoff-
pumpeneinheit demontieren.

EINBAU

(1) Den Geber an der Kraftstoffpumpeneinheit
ansetzen und dann einrasten.

(2) Die Steckverbinder an den
anschlieRen.

(3) Die Kraftstoffpumpeneinheit einbauen. Nahe-
res hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffpumpenein-
heit”.

(4) Den Kraftstofftank einbauen. N&aheres hierzu
siehe “Aus-/Einbau, Kraftstofftank”.

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR/
KRAFTSTOFFDAMPFER—4.0L-MOTOR

AUSBAU
Der Kraftstoffdampfer wird nicht separat instand-
gesetzt.

Anschlissen
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VORSICHT! DIE =~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR DAS KRAFTSTOFFVERTEI-
LERROHR DEMONTIERT WERDEN KANN, MUSS
ZUERST DER DRUCK IN DER KRAFTSTOFFAN-
LAGE ABGEBAUT WERDEN.

(1) Den Tankdeckel abschrauben.

(2) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen.

(3) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(4) Das Luftansaugrohr an der Oberseite des Dros-
selklappengehauses abbauen. Hinweis: Bei einigen
Motor-/Fahrzeugausfuhrungen kann der Ausbau der
AnsaugluftfUhrungen am  Drosselklappengehéuse
erforderlich sein.

(5) Die Steckverbinder von allen sechs Einspritz-
ventilen abziehen. Siehe hierzu (Abb. 34). Den roten
Schieber vom Einspritzventil wegdricken (1). Den
Schieber dricken und gleichzeitig die Lasche drik-
ken (2), dann den Steckverbinder (3) vom Einspritz-
ventil abziehen. Beim werkseitig eingebauten
Einspritzventil-Kabelbaum ist jeder der Einspritz-
ventil-Steckverbinder mit einem Markierungsanhan-
ger mit der Nummer des zugehdrigen
Einspritzventils gekennzeichnet (INJ 1, INJ 2, etc.).
Sollte dies nicht der Fall sein, ist jeder Steckverbin-
der vor dem Ausbau entsprechend zu kennzeichnen.

(6) Die Muttern des Sicherungsclips der Verdrah-
tung der Lambda-Sonden von den Stehbolzen am
Kraftstoffverteilerrohr demontieren (nur bestimmte
Ausfuhrungen der Abgasreinigungsanlagen).

(7) Den Sicherungsclip der Kraftstoff-Versorgungs-
leitung und die Kraftstoffleitung vom Kraftstoffver-
teilerrohr  demontieren.  Vorgehensweise  siehe
“Schnelltrennkupplungen”.

(8) Den Gaszug vom Drosselklappengehause
demontieren. \Vorgehensweise siehe “Aus-/Einbau,
Gaszug’.

(9) Den Seilzug/Tempomat vom Drosselklappenge-
hause demontieren (je nach Ausstattung). Vorgehens-
weise siehe “Seilzug/Tempomat”.

(10) Den Seilzug/Hauptdruck des Automatikgetrie-
bes vom Drosselklappengehause demontieren (je
nach Ausstattung).

(11) Den Seilzughalter
demontieren.

(12) Den Bereich um jedes der Einspritzventile am
Ansaugkrimmer von Schmutz u.&. reinigen.

(13) Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffver-
teilerrohrs herausdrehen (Abb. 33).

(14) Das Kraftstoffverteilerrohr vorsichtig hin- und
herbewegen, bis alle Einspritzventile aus den Auf-
nahmen im Ansaugkrimmer gezogen sind.

(15) Wenn die Einspritzventile ausgebaut werden
mussen, siehe hierzu “Aus-/Einbau, Einspritzventil”.

vom  Ansaugkrimmer

KRAFTSTOFFANLAGE 14 - 23
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Abb. 33 Befestigung des Kraftstoffverteilerrohrs—
4.0L-Motor

1 — EINSPRITZVENTIL 1

2 — EINSPRITZVENTIL 2

3 — EINSPRITZVENTIL 3

4 — EINSPRITZVENTIL 4

5 — EINSPRITZVENTIL 5

6 — EINSPRITZVENTIL 6

7 — KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

8 — KRAFTSTOFFDAMPFER

9 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS

10 - VIER BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

11 — SCHNELLTRENNKUPPLUNG

EINBAU

(1) Wenn die Einspritzventile eingebaut werden
mussen, siehe hierzu “Aus-/Einbau, Einspritzventil”.

(2) Jede der Aufnahmebohrungen der Einspritz-
ventile im Ansaugkrimmer reinigen.

(3) Die O-Ringe der Einspritzventile mit einem
Tropfen frischen Motor6ls schmieren, um so den Ein-
bau zu erleichtern.

(4) Die Spitze jedes Einspritzventils in die zugeho-
rige Einspritzventil-Aufnahme im Ansaugkrimmer
einfuhren. Die Einspritzventile in ihre Einbauposi-
tion im Ansaugkriummer drucken.

(5) Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffver-
teilerrohrs eindrehen und mit einem Anzugsmoment
von 11 =3 N-m (100 =26 in. Ibs.) festziehen.

(6) Die Steckverbinder an allen Einspritzventilen
anschlieBen. Zum AnschlieBen der Steckverbinder
siehe (Abb. 34). Den Steckverbinder auf das Ein-



14 - 24  KRAFTSTOFFANLAGE
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

DEMONTIEREN

() sCHIE-

BER
DRUK-
KEN

LASCHE

DRUCKEN
@ STECKVERBIN-

DER VOM EIN-
SPRITZVENTIL
ABZIEHEN

® DRUCKEN
UND VER-
RIEGELN

® STECKVERBINDER AUF EIN-
SPRITZVENTIL DRUCKEN

80b6f033

Abb. 34 Steckverbinder/Einspritzventil abziehen/
anschlieRen—4.0L-Motor

spritzventil dricken (1) und dann den roten Schieber
dricken und verriegeln (2). Prufen, ob der Steckver-
binder fest am Einspritzventil eingerastet ist, dazu
leicht am Steckverbinder ziehen.

(7) Die Kraftstoffleitung und den Sicherungsclip
der Kraftstoffleitung am Kraftstoffverteilerrohr
anschlieBen. Vorgehensweise siehe “Schnelltrenn-
kupplungen”.

(8) Die Schutzkappe am Druckprifanschlu3 auf-
schrauben (je nach Ausstattung).

(9) Den Seilzughalter am Ansaugkrimmer montie-
ren.

(10) Den
anschlieBen.

(11) Den Seilzug/Tempomat am Drosselklappenge-
hause anschlieflen (je nach Ausstattung).

(12) Den Seilzug/Hauptdruck des Automatikgetrie-
bes am Drosselklappengehéduse anschlieen (je nach
Ausstattung).

(13) Die Muttern des Sicherungsclips der Verdrah-
tung der Lambda-Sonden an den Stehbolzen am
Kraftstoffverteilerrohr montieren (nur bestimmte
Ausfuhrungen der Abgasreinigungsanlagen).

(14) Das Luftansaugrohr (oder die Luftfuhrung) an
der Oberseite des Drosselklappengehdauses montie-
ren.

(15) Den Tankdeckel aufschrauben.

(16) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

(17) Den Motor anlassen und auf Undichtigkeiten
prufen.

Gaszug am Drosselklappengehause

WJ

KRAFTSTOFFVERTEILERROHR—A4.7L-V8-
MOTOR

VORSICHT! DIE KRAFTSTOFFANLAGE STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR DAS KRAFTSTOFFVERTEI-
LERROHR DEMONTIERT WERDEN KANN, MUSS
ZUERST DER DRUCK IN DER KRAFTSTOFFAN-
LAGE ABGEBAUT WERDEN.

ACHTUNG! Das linke und das rechte Kraftstoffver-
teilerrohr werden als Einheit ausgetauscht. Auf kei-
nen Fall darf versucht werden, die Halften des
Kraftstoffverteilerrohrs an der Verbindungsleitung

zu trennen (Abb. 35). Die Verbindungsleitung ist
konstruktiv so ausgelegt, da3 keine Schlauchklem-
men zur Befestigung nétig sind. Daher darf keines-
falls eine Klemmschelle, gleich welcher Art, an der
Leitung montiert werden. Beim Ausbau der Bau-
gruppe Kraftstoffverteilerrohr unbedingt darauf ach-

ten, daR die Verbindungsleitung weder verbogen
noch geknickt wird!

AUSBAU

(1) Den Tankdeckel abschrauben.

(2) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen.

(3) Das Minuskabel (-) von der Batterie abklem-
men.

(4) Die Luftfuhrung vom Luftkasten am Drossel-
klappengehause demontieren.

(5) Den Luftkasten vom Drosselklappengehause
abbauen.

(6) Die Verdrahtung an der Ruckseite der Licht-
maschine demontieren.

(7) Den Sicherungsclip der Kraftstoffleitung und
die Kraftstoffleitung vom Kraftstoffverteilerrohr
demontieren. Zur Demontage der Kraftstoffleitung ist
ein Spezialwerkzeug erforderlich. Vorgehensweise
siehe “Schnelltrennkupplungen”.

(8) Die Unterdruckleitungen vom Drosselklappen-
gehause abziehen.

(9) Die Steckverbinder von allen 8 Einspritzventi-
len abziehen. Zum Ausbau der Steckverbinder siehe
(Abb. 36). Den roten Schieber vom Einspritzventil
wegdricken (1). Den Schieber dricken und gleichzei-
tig die Lasche dricken (2), dann den Steckverbinder
(3) vom Einspritzventil abziehen. Beim werkseitig
eingebauten Einspritzventil-Kabelbaum ist jeder der
Einspritzventil-Steckverbinder mit einem Markie-
rungsanhanger mit der Nummer des zugehdrigen
Einspritzventils gekennzeichnet (INJ 1, INJ 2, etc.).
Sollte dies nicht der Fall sein, ist jeder Steckverbin-
der vor dem Ausbau entsprechend zu kennzeichnen.
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Abb. 35 Befestigung des Kraftstoffverteilerrohrs—
4.7L-V8-Motor

— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

— EINSPRITZVENTIL 7

— EINSPRITZVENTIL 5

— SCHNELLTRENNKUPPLUNG

EINSPRITZVENTIL 3

— KRAFTSTOFFVERTEILERROHR

— EINSPRITZVENTIL 1

— VERBINDUNGSLEITUNG

— EINSPRITZVENTIL 2

10 — EINSPRITZVENTIL 4

11 — EINSPRITZVENTIL 6

12 — EINSPRITZVENTIL 8

13 — ABDECKKAPPE/DRUCKPRUFANSCHLUSS

© 00 ~NO O WNPE
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(10) Die Steckverbinder vom Drosselklappenge-
hause abziehen.

(11) Die Steckverbinder vom Ansaugunterdruck-
fuhler (MAP) und vom Ansaugluft-Temperaturfuhler
(IAT) abziehen.

(12) Die ersten drei Zundspulen jeder Zylinder-
reihe ausbauen (Zylinder 1, 3, 5, 2, 4 und 6). Naheres
hierzu siehe “Aus-/Einbau, Zundspule”.

(13) Die 4 Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
verteilerrohrs herausdrehen (Abb. 35).

(14) Das linke Kraftstoffverteilerrohr vorsichtig
hin- und herbewegen, bis sich die Einspritzventile
gerade aus den Aufnahmen im Ansaugkrummer zu
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Abb. 36 Steckverbinder/Einspritzventil abziehen/
anschlieBen—4.7L-V8-Motor

I6sen beginnen. Dann das rechte Kraftstoffverteiler-
rohr vorsichtig hin- und herbewegen, bis sich die
Einspritzventile gerade aus den Aufnahmen im
Ansaugkrimmer zu lésen beginnen. Den Vorgang
(links/rechts) wiederholen, bis alle Einspritzventile
aus den Aufnahmen im Ansaugkrimmer geldst sind.
(15) Das Kraftstoffverteilerronr (mit den daran
montierten Einspritzventilen) vom Motor abnehmen.
(16) Wenn die Einspritzventile ausgebaut werden
sollen, siehe hierzu “Aus-/Einbau, Einspritzventil”.

EINBAU

(1) Wenn die Einspritzventile eingebaut werden
sollen, siehe hierzu “Aus-/Einbau, Einspritzventil”.

(2) Die O-Ringe der Einspritzventile mit einem
Tropfen frischen Motoréls schmieren, um so den Ein-
bau zu erleichtern.

(3) Die Baugruppe Kraftstoffverteilerrohr/Ein-
spritzventile auf die zugehdrigen Einspritzventil-Auf-
nahmen im Ansaugkrimmer aufsetzen.

(4) Jedes der Einspritzventile in seine Einbauposi-
tion im Zylinderkopf (Ansaugkrimmer) einfuhren.
Dabei unbedingt darauf achten, daR die O-Ringe der
Einspritzventile nicht beschadigt werden!

(5) Das rechte Kraftstoffverteilerrohr nach unten
drucken, bis die Einspritzventile vollstandig in ihren
Aufnahmen sitzen. Dann das linke Kraftstoffvertei-
lerrohr nach unten dricken, bis die Einspritzventile
korrekt in ihren Aufnahmen sitzen.
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(6) Die vier Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
verteilerrohrs eindrehen und mit einem Anzugsmo-
ment von 27 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Die Zundspule einbauen. Naheres hierzu siehe
“Aus-/Einbau, Zindspule”.

(8) Die Steckverbinder am Drosselklappengehause
anschlie3en.

(9) Die Steckverbinder am Ansaugunterdruckfih-
ler (MAP) und am Ansaugluft-Temperaturfuhler
(IAT) anschlieRBen.

(10) Die Steckverbinder an allen Einspritzventilen
anschlieBen. Zum AnschlieBen der Steckverbinder
siehe (Abb. 36). Den Steckverbinder auf das Ein-
spritzventil dricken (1) und dann den roten Schieber
dricken und verriegeln (2). Prifen, ob der Steckver-
binder fest am Einspritzventil eingerastet ist, dazu
leicht am Steckverbinder ziehen.

(11) Die Unterdruckleitungen am Drosselklappen-
gehause anschliel3en.

(12) Den Sicherungslaschenclip der Kraftstofflei-
tung und die Kraftstoffleitung am Kraftstoffverteiler-
rohr anschlie3en. Naheres hierzu siehe
“Schnelltrennkupplungen”.

(13) Die Verdrahtung an der Ruckseite der Licht-
maschine anschlieRen.

(14) Den Luftkasten am Drosselklappengehause
montieren.

(15) Die Luftfuhrung am Luftkasten montieren.

(16) Das Minuskabel (-) an der Batterie anschlie-
Ren.

(17) Den Motor anlassen und auf Undichtigkeiten
prufen.

EINSPRITZVENTILE

VORSICHT! DIE KRAFTSTOFFANLAGE STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR DAS/DIE EINSPRITZVENTI-
L(E) AUSGEBAUT WERDEN KANN, MUSS ZUERST
DEN DRUCK IN DER KRAFTSTOFFANLAGE ABGE-
BAUT WERDEN.

Zum Ausbau eines oder mehrerer Einspritzventile
mull die Baugruppe Kraftstoffverteilerrohr vom
Motor abgebaut werden.

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen.

(2) Das Kraftstoffverteilerrohr ausbauen. Né&heres
hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraftstoffverteilerrohr”.

(3) Die Halteclips demontieren, mit denen die Ein-
spritzventile am Kraftstoffverteilerrohr montiert sind
(Abb. 37).

(4) Das/die Einspritzventil(e) vom Kraftstoffvertei-
lerrohr demontieren.
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Abb. 37 Einspritzventilbefestigung—Typisch
(4.7L-V8-Motor ist dargestellt)

1 — EINLASSANSCHLUSS
2 — KRAFTSTOFFVERTEILERROHR
3 — HALTECLIP

4 — EINSPRITZVENTIL

EINBAU

(1) Die O-Ringe der Einspritzventile mit einem
Tropfen frischen Motoréls schmieren, um so den Ein-
bau zu erleichtern.

(2) Das/die Einspritzventil(e) mit dem/den zugeho-
rigen Halteclips im Kraftstoffverteilerrohr montieren.

(3) Die Baugruppe Kraftstoffverteilerrohr ein-
bauen. Naheres hierzu siehe “Aus-/Einbau, Kraft-
stoffverteilerrohr”.

(4) Den Motor anlassen und auf Undichtigkeiten
prufen.

KRAFTSTOFFTANK

VORSICHT! DIE ~ KRAFTSTOFFANLAGE  STEHT
AUCH BEI ABGESTELLTEM MOTOR UNTER STAN-
DIGEM DRUCK. BEVOR DER KRAFTSTOFFTANK
AUSGEBAUT WERDEN KANN, MUSS ZUERST DEN
DRUCK IN DER KRAFTSTOFFANLAGE ABGEBAUT
WERDEN.

Zur Entleerung des Kraftstofftanks kénnen zwei
verschiedene Verfahren verwendet werden (Entlee-
rung tber den Anschlu’ der Tankentliftung oder mit
Hilfe des DRB Il11®-Handtestgerates). Die schnellste
Entleerung erfolgt Gber den Anschlufl der Tankent-
luftung.

Alternativ dazu kann die elektrische Kraftstoff-
pumpe aktiviert werden und der Tank Uber den
Anschlu3 am Kraftstoffverteilerrohr entleert werden.
Naheres zur Vorgehensweise bei der Aktivierung der
Kraftstoffpumpe siehe das DRB I11®-Handtestgerat.
Vor dem Abziehen der Kraftstoffleitung vom Kraft-
stoffverteilerrohr zuerst den Druck in der Kraftstoff-
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anlage abbauen. Vorgehensweise siehe
“Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage abbauen”.
Ein Ende des Kraftstoff-Druckprufadapterschlauches
(Spezialwerkzeug 6539) am Anschlul am Kraftstoff-
verteilerrohr anschlieBen. Das andere Ende des
Schlauches 6539 an eine zugelassene Kraftstoffab-
saugstation anschlieen. Dann die Kraftstoffpumpe
mit dem DRB Il1®-Handtestgerat aktivieren, bis der
Tank leer ist.

Wenn die elektrische Kraftstoffpumpe nicht funk-
tioniert, MUSS der Tank tber den Anschlul® der Tank-
entluftung entleert werden.

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstoffanlage
abbauen. Naheres hierzu siehe “Kraftstoffdruck in
der Kraftstoffanlage abbauen”.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(3) Das Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(4) Von der Vorderseite des Kraftstofftanks die
Schlauchklemme am TankentlUftungsschlauch an
der Kraftstofftankseite des Schlauchs l6sen (Abb. 38).
Den Schlauch am Anschluf? am Kraftstofftank abzie-
hen.

(5) Ein  Stuck dunnwandigen, durchsichtigen
Kraftstoffschlauch mit einem Auflendurchmesser von
9,5 mm (3/8 Zoll) bereitlegen.

(6) Den 9,5 mm- (3/8-Zoll-) Schlauch in den Entluf-
tungsanschluR des Kraftstofftanks einschieben. Den
9,5 mm- (3/8-Zoll-) Schlauch an eine zugelassene
Kraftstoffabsaugstation anschlielen. Den Tank voll-
standig entleeren.

(7) Die hinteren Abschlepphaken demontieren (je
nach Ausstattung).

(8) Die Anhangerkupplung (je nach Ausstattung)
demontieren.

(9) Die Clips demontieren, mit denen die Verklei-
dung des hinteren Stof3fangers am Kraftstofftank
montiert ist (Abb. 39).

(10) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schildes herausdrehen (Abb. 40).

ACHTUNG! Um den Kraftstofftank vor der Warme
am Auspuffrohr zu schitzen, mul3 der Warme-
schutzschild nach dem Einbau des Kraftstofftanks
wieder eingebaut werden!

VORSICHT! PUTZLAPPEN UM DIE KRAFTSTOFF-
LEITUNGEN LEGEN, UM BEIM AUSBAU DES
KRAFTSTOFFTANKS  AUSTRETENDEN  KRAFT-
STOFF SOFORT AUFZUSAUGEN.

(11) Die Kraftstoff-Rucklaufleitung am Kraftstoffil-
ter/Kraftstoffdruckregler abziehen (Abb. 41). Naheres
zur Vorgehensweise siehe “Schnelltrennkupplungen”.
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(12) Die Kraftstoffdruckleitung vom Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler abziehen (Abb. 41). Vorgehens-
weise siehe “Schnelltrennkupplungen”.

(13) Die Absaugleitung zum Aktivkohlebehalter an
der Vorderseite des Tanks abziehen (Abb. 41).

(14) Den Steckverbinder von der Kraftstoffpum-
peneinheit an der Vorderseite des Tanks abziehen
(Kabelbaum/AnschluBBlitze) (Abb. 41). Der Kabel-
baum-Steckverbinder ist mit einem Sicherungsclip an
der Karosserie montiert.

(15) Den Kabelbinder durchschneiden und entsor-
gen, mit dem der Entluftungsschlauch der Hinter-
achse am Tankentliftungsschlauch befestigt ist (Abb.
42).

(16) Die Schlauchklemme vom  Entliftungs-
schlauch an der Hinterachse demontieren.

(17) Den Entluftungsschlauch vom Anschlu3 an
der Hinterachse abziehen.

(18) Die Schlauchklemmen des Kraftstoffeinfull-
und -entliftungsschlauchs an der Karosserie losen
(Abb. 42). Kraftstoffeinftll- und -entlGftungsschlauch
vom Einfullstutzen abziehen.

(19) Einen hydraulischen Wagenheber unter den
Kraftstofftank stellen.

(20) Die Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
tanks am Rahmen lsen (Abb. 43).

(21) Den Kraftstofftank absenken, bis er vom
Fahrzeug frei ist. Den Tank auf den Boden legen.

(22) Wenn ndétig die beiden Muttern der Haltebu-
gel des Kraftstofftanks lésen (Abb. 43).

(23) Wenn ein Ausbau der Kraftstoffpumpenein-
heit erforderlich ist, siehe hierzu “Aus-/Einbau,
Kraftstoffpumpeneinheit”.

(24) Wenn die Schldauche vom Kraftstofftank
demontiert werden sollen, vor dem Ausbau die Lage
der Farbmarkierungen (Ausrichtmarkierungen) auf
den Schlauchen und der Ausrichtnasen am Tank
notieren. Dann die Schlduche ausbauen.

(25) Wenn erforderlich die drei Befestigungs-
schrauben des Kraftstoffeinfullstutzens herausdrehen
(Abb. 44) und dann den Kraftstoffeinfullstutzen aus-
bauen.

EINBAU

(1) Zum Einbau der Kraftstoffpumpeneinheit siehe
“Aus-/Einbau, Kraftstoffpoumpeneinheit”.

(2) Den Kraftstoffeinfullstutzen nach Bedarf zur
Karosserie ausrichten. Die drei Schrauben eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 2 N-m (15 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Den Kraftstoffeinfill- und -entltftungsschlauch
an den Anschlissen am Kraftstofftank montieren.
Um ein Knicken der Schlauche zu vermeiden, ist
jeder Schlauch soweit zu drehen, bis die farbige Aus-
richtmarkierung zur Ausrichtnase am Tank ausge-
richtet ist.
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Abb. 38 Kraftstofftank (Ansicht von oben)
— KRAFTSTOFFPUMPENEINHEIT
— SICHERUNGSRING
— UBERSCHLAG-SICHERHEITSVENTIL
— KRAFTSTOFFEINFULLSCHLAUCH
TANKENTLUFTUNGSSCHLAUCH
— KRAFTSTOFFTANK
— KRAFTSTOFFVERSORGUNGSLEITUNG (DRUCKLEITUNG)
— KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
— SCHLAUCHKLEMMEN
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Abb. 39 Clips, Kraftstofftank an Verkleidung/hinterer
Stol3fanger

1 - CLIPS

2 — KRAFTSTOFFTANK

(4) Die Schlauchklemmen an die Schlauche mon-
tieren. Die Klemmschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.
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Abb. 40 Schrauben, Wéarmeschutzschild/
Kraftstofftank
1 — KRAFTSTOFFTANK
2 — WARMESCHUTZSCHILD

(5) Den Kraftstofftank auf einen hydraulischen
Wagenheber setzen.

(6) Den Kraftstofftank in Einbaulage anheben.

(7) Die Befestigungsschrauben des Kraftstofftanks
eindrehen. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 81 N-m (60 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Den Kraftstoffeinfull- und -entltftungsschlauch
am Kraftstoffeinfullstutzen an der Karosserie mon-
tieren. Die Schlauchklemmen und die Befestigungs-
schrauben der Klemmschellen mit einem
Anzugsmoment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.

(9) Den Steckverbinder des Kabelbaums/AnschluB3-
litze der Kraftstoffpumpeneinheit an der Vorderseite
des Kraftstofftanks anschlieRRen.

(10) Beide Kraftstoffleitungen am Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler anschlieBen. Vorgehensweise
siehe “Schnelltrennkupplungen”.

(11) Den Schlauch zum Aktivkohlebehélter an der
Vorderseite des Kraftstofftanks anschliel3en.

(12) Den Entlaftungsschlauch der Hinterachse
ausrichten und einen neuen Kabelbinder montieren.

(13) Am Entluftungsschlauch der Hinterachse eine
neue Schlauchklemme montieren.

(14) Den Entluftungsschlauch am AnschluR an der
Hinterachse montieren und dann die Schlauch-
klemme festziehen.

(15) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schilds eindrehen.
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Abb. 41 Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckregler
1 — KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG

N
|

KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

— KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
— KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG

HINTERACHSE

— STECKVERBINDER

— KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG
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Abb. 42 Kraftstoffeinfill- und -entliiftungsschlauch
1 — SCHLAUCHKLEMME

2 — EINFULLSCHLAUCH

3 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH/HINTERACHSE

4 — KABELBINDER

5 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

6 — SCHLAUCHKLEMME

(16) Die Anhéangerkupplung montieren (je nach
Ausstattung).

(17) Die hinteren Abschlepphaken montieren (je
nach Ausstattung).

(18) Die Clips montieren, mit denen die Verklei-
dung des hinteren StoRfangers am Kraftstofftank
montiert ist.

(19) Das Fahrzeug absenken und Batterie-Minus-
kabel (-) anschlieRRen.

(20) Auf Undichtigkeiten prufen.

TANKDECKEL

AUSBAU/EINBAU

Um die Anlage stets funktionsfahig zu halten, ist
der 1/4 Dreh-Tankdeckel bei einem Austausch gegen
ein identisches Teil auszutauschen.

80b898f1

Abb. 43 Befestigung/Kraftstofftank
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN/KRAFTSTOFFTANK
2 — MUTTERN/HALTEBUGEL
3 — BAUGRUPPE KRAFTSTOFFTANK/WARMESCHUTZSCHILD
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Abb. 44 Kraftstoffeinfillstutzen
1 — KRAFTSTOFFEINFULLSTUTZEN
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (3 STUCK)

ACHTUNG! Vor dem Abklemmen bzw. dem Ausbau
von Bauteilen der Kraftstoffanlage oder vor dem
Entleeren des Kraftstoffbehalters muld zunachst der
Tankdeckel abgenommen werden, um den Druck im
Kraftstoffbehalter entweichen zu lassen.

GASPEDAL

Das Gaspedal ist durch den Gaszug mit dem Gas-
gestdnge des Drosselklappengehduses verbunden.
Der Gaszug ist zum Schutz mit einer Kunststoff-Um-
mantelung versehen. Er ist mit dem Gasgestange
durch ein Kugelgelenk verbunden und mit dem Gas-
pedalhebel durch einen Kunststoffclip (Abb. 45), der
oben in der Gaspedalstange einrastet. Der Gaszug ist
durch einen weiteren Halteclip an der Spritzwand
befestigt (Abb. 45).

AUSBAU

ACHTUNG! Bei Arbeiten am Gaspedal oder am
Gaszug ist unbedingt darauf zu achten, dal3 der
Gaszug (in der Kunststoff-Ummantelung) weder
beschadigt noch geknickt wird!

(1) Das Gaspedal im Fahrzeuginnenraum nach
oben drucken. Den Kunststoffclip und den Gaszug
oben an der Pedalstange aushangen. Der Kunststoff-
clip ist in die Pedalstange eingerastet.

(2) Die Befestigungsmuttern der Gaspedalhalte-
rung lésen und das Gaspedal abnehmen.
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Abb. 45 Gaspedalbefestigung
- CLIP
GASZUG
— GASZUGANSCHLUSS
BEFESTIGUNGSMUTTERN (2 STUCK)
GASPEDAL/HALTERUNG
STEHBOLZEN (2 STUCK)
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|

EINBAU

(1) Das Gaspedal auf die aus dem Bodenblech vor-
stehenden Stehbolzen aufsetzen. Die Befestigungs-
muttern mit einem Anzugsmoment von 12 N-m = 2
N-m (105 in. Ibs. £ 20 in. Ibs.) festziehen.

(2) Den Gaszug durch die Offnung oben in der
Pedalstange fiihren. Den Kunststoffclip in die Off-
nung der Pedalstange drucken, bis er einrastet.

(3) Vor dem Anlassen des Motors das Gaspedal
betatigen, um zu prufen, ob es an irgendeiner Stelle
klemmt bzw. hangt.

GASZUG—4.0L-MOTOR
AUSBAU

ACHTUNG! Bei Arbeiten am Gaspedal oder am
Gaszug ist unbedingt darauf zu achten, dafl} der
Gaszug (in der Kunststoff-Ummantelung) weder
beschadigt noch geknickt wird!

(1) Das Gaspedal im Fahrzeuginnenraum nach
oben drucken. Den Kunststoffclip und den Gaszug
oben an der Pedalstange aushéngen (Abb. 45). Der
Kunststoffclip ist in die Pedalstange eingerastet.

(2) Den Gaszug von der Pedalstange abnehmen.
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(3) Im Fahrzeuginnenraum den Halteclip des Gas-
zug-Mantelrohrs an der Spritzwand demontieren
(Abb. 45).

(4) Das Gaszug-Mantelrohr von der Spritzwand
lésen und in den Motorraum ziehen.

(5) Den Gaszug von den Halteclips am Ventildek-
kel lésen.

80b77004

Abb. 46 Gaszug am Drosselklappengehéduse—4.0L-
Motor

— GASZUG

- AUS

- AUS

KUGELGELENK/DROSSELKLAPPENGEHAUSE

— SEILZUGITEMPOMAT

— HALTELASCHEN

— HALTERUNG
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(6) Den Seilzughalter am Kugelkopf des Drossel-
klappengehause-Kugelgelenks nach hinten ausrasten
(Abb. 46).

(7) Zum Ausbauen des Gaszugs aus der Halterung
die Haltelaschen zusammendricken (Abb. 46) und
den Gaszug durch die Offnung in der Halterung
schieben.

(8) Dann den Gaszug aus dem Fahrzeug entfer-
nen.

EINBAU

(1) Den Gaszug durch die Offnung in der Halte-
rung fadeln, bis die Haltelaschen in der Halterung
einrasten.

(2) Das Kugelpfannenende des Gaszugs am Kugel-
kopf des Drosselklappenhebels montieren (es rastet
ein).
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(3) Den Gaszug in die Halteclips am Ventildeckel
einrasten.

(4) Die Gummitulle vom Kunststoff-Gaszugfuh-
rungsrohr wegschieben.

(5) Die Gummitulle in die Spritzwand einschieben,
bis sie fest sitzt.

(6) Das Gaszugfuhrungsrohr in die Gummitille
und durch die Offnung in der Spritzwand schieben.

(7) Vom Fahrzeuginnenraum aus den Clip montie-
ren, mit dem das Gaszugfiihrungsrohr an der Spritz-
wand montiert ist (Abb. 45).

(8) Vom Fahrzeuginnenraum aus den Gaszug
durch die Offnung oben in der Pedalstange des Gas-
pedals einfadeln.

(9) Den Halteclip in die Offnung der Pedalstange
dricken, bis er einrastet.

(10) Vor dem Anlassen des Motors das Gaspedal
betatigen, um zu prufen, ob es an irgendeiner Stelle
klemmt bzw. hangt.

GASZUG—4.7L-V8-MOTOR
AUSBAU

ACHTUNG! Bei Arbeiten am Gaspedal oder am
Gaszug ist unbedingt darauf zu achten, dafl3 der
Gaszug (in der Kunststoff-Ummantelung) weder
beschadigt noch geknickt wird!

(1) Das Gaspedal im Fahrzeuginnenraum nach
oben drucken. Den Kunststoffclip und den Gaszug
oben an der Pedalstange aushangen (Abb. 45). Der
Kunststoffclip ist in die Pedalstange eingerastet.

(2) Den Gaszug von der Pedalstange abnehmen.

(8) Im Fahrzeuginnenraum den Halteclip des Gas-
zug-Mantelrohrs an der Spritzwand demontieren
(Abb. 45).

(4) Den Luftkasten vom Drosselklappengehause
abbauen.

(5) Den Gaszug vom Halteclip am Ansaug-
luftsammler ausrasten.

(6) Das Gaszug-Mantelrohr von der Spritzwand
l6sen und in den Motorraum ziehen.

(7) Den Gaszughalter nur mit Fingerkraft vom
Stift des Drosselklappengehause-Kugelgelenks lésen,
dazu den Halter vom Kugelgelenkstift zur Fahrzeug-
vorderseite dricken (Abb. 47). AUF KEINEN FALL
versuchen, den Halter senkrecht zum Kugelge-
lenkstift abzuziehen, da er dabei bricht.

(8) Den Gaszug oben vom Gaszugnocken abneh-
men (Abb. 47).

(9) Auf den Halter driucken (Abb. 48) um so das
Kunststoff-Mantelrohr vom Halter zu lésen. Um zu
vermeiden, dall das Gaszug-Mantelrohr bricht,
nur so stark driicken, dal3 sich der Gaszug aus
der Halterung l6sen lalt. Das Gaszug-Mantelrohr
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(Abb. 48) auf die Beifahrerseite schieben, um den
Gaszug aus dem Halter auszubauen.
(10) Dann den Gaszug aus dem Fahrzeug entfer-

nen.
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Abb. 47 Gaszug am Kugelgelenk—4.7L-V8-Motor
1 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE
— ANSCHLUSS, SEILZUG/TEMPOMAT
- AUS
- AUS
— GASZUGHALTER
SEILZUGNOCKEN
— KUGELGELENK
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EINBAU

(1) Das Gaszug-Mantelrohr aus Kunststoff in der
Halterung schieben, bis die Lasche (Abb. 48) zur
Bohrung in der Halterung ausgerichtet ist.

(2) Den Gaszug uber den Gaszugnocken verlegen.

(3) Das Gaszugende am Stift am Drosselklappen-
gehause-Kugelgelenk anschlielen (rastet hinten ein).

(4) Die Gummitille vom Kunststoff-Gaszugfuh-
rungsrohr wegschieben.

(5) Die Gummitulle in die Spritzwand einschieben,
bis sie fest sitzt.

(6) Das Gaszugfuhrungsrohr in die Gummitille
und durch die Offnung in der Spritzwand schieben.

(7) Vom Fahrzeuginnenraum aus den Clip montie-
ren, mit dem das Gaszugflihrungsrohr an der Spritz-
wand montiert ist (Abb. 45).

(8) Vom Fahrzeuginnenraum aus den Gaszug
durch die Offnung oben in der Pedalstange des Gas-
pedals einfadeln.

(9) Den Halteclip in die Offnung der Pedalstange
dricken, bis er einrastet.
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Abb. 48 Gaszugentriegelungslasche—4.7L-V8-Motor
1 — GASZUG

2 — KUNSTSTOFF-GASZUGHALTER

3 — LASCHE ZUM AUSBAU DRUCKEN

4 — GASZUGHALTER

5 — ZUM AUSBAU SCHIEBEN

(10) Den Gaszug in den Halteclip am Ansaug-

luftsammler einrasten.
(11) Den Luftkasten am Drosselklappengehause

montieren.
(12) Vor dem Anlassen des Motors das Gaspedal

betatigen, um zu prifen, ob es an irgendeiner Stelle
klemmt bzw. hangt.

TECHNISCHE DATEN

FULLMENGEN/KRAFTSTOFFTANK

Modelle Liter U.S.-Gallonen
Alle 78 20,5

Die angegebenen Werte sind Nennwerte. Durch
Fertigungstoleranzen und unterschiedliche
Einfllimethoden kénnen die tatsachlichen Fullmengen
bei den einzelnen Fahrzeugen von diesen Werten
abweichen.

DRUCKWERTE/KRAFTSTOFFANLAGE
339 kPa = 34 kPa (49,2 psi = 5 psi).

KRAFTSTOFF-FREIGABE
Der Motor dieses Fahrzeugs bendtigt fur wirt-
schaftlichen Betrieb bei voller Leistungsentfaltung
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unter Einhaltung aller gultigen Abgasvorschriften
bleifreien Kraftstoff hoher Qualitat mit einer Oktan-
zahl von 87 ROZ. Von einer Betankung mit Super-
kraftstoff wird abgeraten, da dies keinerlei Vorteile
gegeniber qualitativ hochwertigem Normalkraftstoff
bringt und unter bestimmten Bedingungen sogar zu
verringerter Leistungsabgabe fuhren kann.

Falls mitunter leichte Klopfgerdusche bei niedrigen
Drehzahlen auftreten, werden dadurch keine Sché-
den am Motor verursacht. Tritt jedoch fortgesetzt
starkes Klopfen bei hohen Drehzahlen auf, kann dies
zu Schaden am Motor fuhren. In diesem Fall ist
sofort eine Vertragswerkstatt aufzusuchen. Schaden
am Motor, die durch den Betrieb des Motors bei star-
kem Klopfen verursacht wurden, sind unter Umstan-
den nicht von der Neufahrzeuggarantie abgedeckt.

Die Betankung mit Kraftstoff minderer Qualitét
kann zu schlechtem Startverhalten, unrundem
Motorlauf und Aussetzern fiihren. Sollten derartige
Probleme auftreten, ist vor einer Uberprifung des
Fahrzeugs in einer Vertragswerkstatt zunachst die
Kraftstoffmarke zu wechseln.

Weltweit haben Uber 40 Automobilhersteller Gber-
einstimmend bestatigte Richtlinien mit Mindestqua-
litatsanforderungen fur Kraftstoffe (Worldwide Fuel
Charter, WWFC) festgelegt, die erfullt sein missen,
um verbesserte Abgaswerte, maximale Leistung und
Lebensdauer eines Fahrzeugmotors zu gewéahrleisten.
Wir empfehlen die Betankung mit Kraftstoffen, die
den WWFC-Richtlinien entsprechen.

LUFTREINHALTUNGSKRAFTSTOFF

In den USA ist mittlerweile zur Verbesserung der
Luftqualitat in vielen Gebieten die Verwendung eines
sogenannten “Luftreinhaltungskraftstoffs” erforder-
lich, um den Schadstoffausstol? zu reduzieren. Luft-
reinhaltungskraftstoffe enthalten
Alkoholverbindungen und haben eine besondere
Zusammensetzung, die fur einen geringeren Schad-
stoffaussto sorgen und damit zur Verbesserung der
Luftqualitat beitragen.

Wie unterstitzen die Verwendung dieser Kraft-
stoffsorten ausdrtcklich. Luftreinhaltungskraftstoffe
gewahrleisten maximale Leistungsentfaltung und
Lebensdauer fur den Motor und alle Bauteile der
Kraftstoffanlage.

MISCHKRAFTSTOFFE (KRAFTSTOFFE MIT

ALKOHOLZUSATZ)

Manche bleifreien Kraftstoffsorten enthalten bis zu
10% Alkoholzusatze wie Ethanol, MTBE und ETBE.
In den USA ist in einigen Teilen des Landes wahrend
der Wintermonate die Verwendung von Kraftstoffsor-
ten mit Alkoholzuséatzen erforderlich, um den Aus-
sto von Kohlenmonoxid (CO) zu senken.
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Kraftstoffsorten, die derartige Alkoholzuséatze enthal-
ten, durfen getankt werden.

ACHTUNG! METHANOLHALTIGER Kraftstoff DARF
AUF KEINEN FALL getankt werden! Durch die
Betankung mit methanolhaltigem Kraftstoff kdnnen
empfindliche Bauteile der Kraftstoffanlage besché-
digt werden.

MMT-HALTIGER KRAFTSTOFF

Bei MMT handelt es sich um ein manganhaltiges
metallisches Additiv, das in den USA einigen Kraft-
stoffsorten zur Erhéhung der Oktanzahl beigemischt
wird. MMT-haltige Kraftstoffe bieten gegentber
Kraftstoffen gleicher Oktanzahl ohne MMT keinerlei
Vorteile. Dagegen verklUrzt MMT-haltiger Kraftstoff
die Lebensdauer der Zundkerzen und verringert bei
manchen Fahrzeugen die Leistungsfahigkeit der
Abgasreinigungsanlage. Wir empfehlen flr unsere
Fahrzeuge die Betankung mit MMT-freiem Kraft-
stoff. Zapfsdulen, an denen MMT-haltiger Kraftstoff
getankt werden kann, sind moglicherweise nicht ent-
sprechend gekennzeichnet. Vor einer Betankung ist
daher zunachst zu fragen, ob der Kraftstoff MMT
enthalt oder nicht.

In Kanada ist die Betankung mit MMT-freiem
Kraftstoff noch wichtiger, da der MMT-Anteil der dor-
tigen Kraftstoffsorten die in den USA zugelassenen
Hochstmengen Uberschreiten kann. Die Beimischung
von MMT in Luftreinhaltungskraftstoff fur Kalifor-
nien und die restlichen US-Bundesstaaten ist verbo-
ten!

SCHWEFELHALTIGER KRAFTSTOFF

Im Nordosten der USA kénnen Fahrzeuge verkauft
werden, deren Abgasgrenzwerte den Niedrig-Abgas-
grenzwerten flir den US-Bundesstaat Kalifornien
entsprechen. Dies wird in Kalifornien durch Kraft-
stoffsorten mit besonders niedrigem Schwefelgehalt
erreicht, die fur einen besseren Verbrennungsablauf
bei gleichzeitig geringerem Schadstoffausstol3 sorgen.
Wenn diese Kraftstoffe in Staaten, die die Abgas-
grenzwert-Bestimmungen des US-Bundesstaats Kali-
fornien Ubernehmen, nicht erhéltlich sind, kann das
Fahrzeug zufriedenstellend mit Kraftstoffen, die den
US-Abgasgrenzwert-Bestimmungen entsprechen,
betrieben werden. Die Leistung der Abgasreinigungs-
anlage konnte allerdings nachteilig beeinflut wer-
den. Der auBerhalb von Kalifornien verkaufte
Kraftstoff darf einen héheren Schwefelgehalt haben,
der die Wirksamkeit des Katalysators des Fahrzeugs
beeintrachtigen kann. Dadurch kann es vorkommen,
dal? die Funktionsstérungsanzeige (MIL), Systemkon-
trolleuchte (Check Engine-Warnleuchte) oder die
Wartungsintervallanzeige aufleuchtet. Wir empfehlen
in diesem Fall, vor einer Uberpriifung des Fahrzeugs
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in einer Vertragswerkstatt zunachst die Kraftstoff-
marke zu wechseln und eine Betankung mit schwe-
felarmem bleifreien Kraftstoff vorzunehmen, um
dadurch feststellen zu kénnen, ob die Stérung durch
den Kraftstoff ausgeldst wurde.

ACHTUNG! Wenn die Systemkontrolleuchte (MIL)
(Check Engine-Warnleuchte) oder die Wartungsin-
tervallanzeige blinkt, ist eine sofortige Uberpriifung

durch eine Vertragswerkstatt erforderlich, naheres

hierzu siehe den Abschnitt “Das eingebaute Diagno-
sesystem”.

KRAFTSTOFFZUSATZE

Alle in den USA und in Kanada angebotenen
Kraftstoffsorten missen besondere reinigende Wirk-
stoffzusatze (Additive) enthalten. Die Verwendung
von zusatzlichen Additiven oder sonstigen Zusatzen
ist unter normalen Betriebsbedingungen nicht erfor-
derlich.

SICHERHEITSHINWEISE FUR DIE
KRAFTSTOFFANLAGE

ACHTUNG! Zur Gewahrleistung eines einwand-
freien Laufverhaltens sind die folgenden Richtlinien
unbedingt zu beachten:

e Auf keinen Fall das Fahrzeug mit verbleitem
Kraftstoff betanken! Dadurch wird die Leistung des
Motors beeintrachtigt, Bauteile der Abgasreinigungs-
anlage werden dadurch beschadigt bzw. funktionslos
gemacht und die Fahrzeuggarantie geht u.U. verlo-
ren!

e Ein nicht korrekt eingestellter Motor sowie
bestimmte Funktionsstorungen der Kraftstoff- oder
Zindanlage konnen zur Uberhitzung des Katalysa-
tors fuhren. Wird ein stechender Brandgeruch oder
leichte Rauchentwicklung bemerkt, liegt eine Motor-
storung vor, die sofortige Instandsetzung erfordert.
In diesem Fall ist umgehend eine Vertragswerkstatt
zu kontaktieren.

e Bei schwerem Anhangerbetrieb oder Fahrt mit
hoher Zuladung bei geringer Luftfeuchtigkeit und

WJ

hoher AuRentemperatur ist bleifreier Superkraftstoff
zu verwenden, um Motorklopfen zu verhindern. Tritt
dennoch weiterhin Motorklopfen auf, ist das Fahr-
zeug zu entlasten, andernfalls kann es zu Kolben-
schaden kommen!

e Die Verwendung von Kraftstoffzusatzen, die
neuerdings als Oktanzahlverbesserer angeboten wer-
den, ist nicht zu empfehlen. Die meisten dieser Pro-
dukte enthalten hohe Methanolanteile. Hierdurch
verursachte Schaden an der Kraftstoffanlage und
LeistungseinbuBBen sind nicht von der Firma Daim-
lerChrysler zu verantworten und werden daher nicht
von der Neufahrzeuggarantie gedeckt.

HINWEIS: Absichtlich vorgenommene Veranderun-
gen an Bauteilen der Abgasreinigungsanlage kon-
nen durch den Gesetzgeber streng bestraft werden
und zum Erléschen der Betriebserlaubnis des Fahr-
zeugs fihren!

ANZUGSMOMENTTABELLE

BESCHREIBUNG ANZUGSMOMENT
Befestigungsmuttern/Gaspedalhalterung .. 12 N-m
+ 2 N'm (105 in. Ibs. = 20 in. Ibs.)
Schrauben, Kraftstoffilter/
Kraftstoffdruckregler ....... 3 N'm (26 in. Ibs.)
Schlauchklemmen/Kraftstoffschlauch ... 3 N-m (26
in. 1bs.)
Befestigungsschrauben/Kraftstoffverteilerrohnr—
4.0L-Motor . ............ 11 N-m (2100 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Kraftstoffverteilerrohr
—4.7L-V8-Motor .. ....... 11 N-m (100 in. Ibs.)

Sicherungsring/Kraftstoffpumpeneinheit. .. 74 N-m
(55 ft. Ibs.)

Kraftstofftankeinfullstutzen an
Karosserie-Befestigungsschrauben . .. ... 2 N'‘m
(15 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Kraftstofftank .... 81 N-m
(60 ft. Ibs.)
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM)

BESCHREIBUNG

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) ist im Motor-
raum eingebaut (Abb. 1). Der PCM ist wird auch als
JTEC bezeichnet.

T
=
7

(\r//

]
80b6f040
Abb. 1 Lage des PCM

1 - PCM
2 — KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER

FUNKTIONSWEISE

(1) Né&heres hierzu siehe auch “Betriebszustande”.

Die Kraftstoffanlage wird durch den Computer/Mo-
torsteuerung (PCM) gesteuert bzw. geregelt. Beim
Computer/Motorsteuerung (PCM) handelt es sich um
einen vorprogrammierten, digitalisierten Computer
mit drei Mikroprozessoren. Er regelt die Zundeinstel-
lung, das Kraftstoff-/Luft-Verhaltnis, die Einrichtun-
gen zur Begrenzung des Schadstoffausstolles, das
Ladesystem, bestimmte Funktionen des Getriebes,
den Tempomat, das Einrtuicken der Kupplung des Kli-
makompressors sowie die Leerlaufdrehzahl. Zur
Anpassung auf verdnderte Betriebsbedingungen
kann der PCM seine Programmierung entsprechend
anpassen.

Der PCM empfangt Eingangssignale von zahlrei-
chen Schaltern und MeRfuhlern, auf deren Grund-
lage er die verschiedenen Betriebszustédnde des
Motors und des Fahrzeugs regelt. Dies geschieht
Uber verschiedene Systemkomponenten, die zusam-
men als Ausgabeeinheiten des Computers/Motors-
teuerung (PCM) bezeichnet werden. Die Melfuhler
und Schalter, die die Eingangssignale an den Compu-

ter/Motorsteuerung (PCM) senden, werden als PCM-
Eingabeeinheiten bezeichnet.

Der PCM regelt die Zundeinstellung auf der
Grundlage folgender Eingangssignale verschiedener
MeRfahler und Geber: Motordrehzahl, Ansaugunter-
druck, Kuhlmitteltemperatur, Drosselklappenstel-
lung, Wahlhebelstellung (Automatikgetriebe),
Fahrgeschwindigkeit und Bremsschalter.

Der PCM regelt die Leerlaufdrehzahl auf der
Grundlage der folgenden Eingangssignale verschiede-
ner Melfuhler und Geber: Drosselklappenstellung,
Fahrgeschwindigkeit, Wahlhebelstellung, Kahlmittel-
temperatur sowie Eingangssignale vom Schalter der
Klimakupplung und vom Bremsschalter.

Auf der Grundlage der Eingangssignale, die er
empfangt, regelt der PCM die Schlielzeit/ZUndspule.
Ferner regelt der PCM Uber die Steuerung der Erre-
gerwicklung den Ladestrom der Lichtmaschine und
Ubernimmt die Steuerung des Tempomat.

HINWEIS: PCM-Eingabeeinheiten:

e Steuersignal/Klimaanlage

e Spannungsfuhler/Automatisches
(ASD)

e Batterietemperatur
Batteriespannung
Bremsschalter
J1850-Datenbus-Stromkreise
Signal/Nockenwellenfuihler (CMP)
Kurbelwinkelgeber (CKP)

e Anschlisse am Steckverbinder/Datenubertra-
gung fur das DRB I11®-Handtestgerat

o Kuhlmittel-Temperaturfihler (ECT)

e FUnf-V-Spannung (primar)

e FUnf-V-Spannung (sekundar)

o Kraftstoffstand

e Ausgang/Lichtmaschine (Batteriespannung)

e Spannungsfuhler/Zindstromkreis (Zundschalter
in Stellung Ein/Aus/Anlassen/Fahrt)

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT)

e Spannungsfuhler, Schalter/Lecksuchpumpe (je
nach Ausstattung)

e Ansaugunterdruckfihler (MAP)

e Oldruck

e Overdrive-Umgehungsschalter

e Lambda-Sonden

o Park-/Leerlauf-Sicherheitsschalter
zeuge mit Automatikgetriebe)

e Masse/Spannungsversorgung
Fuhler-Ruckleitung
Signalmasse
Tempomat-Multiplex-Einzelkabel-Eingangssignal
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Getriebedruckfuhler/Druckregler
Getriebetemperaturfuhler
Fahrgeschwindigkeit (vom ABS-Steuergerat).

Abschaltrelais

(Nur Fahr-
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HINWEIS: PCM-Ausgabeeinheiten:

e Kupplungsrelais/Klimaanlage

e Automatisches Abschaltrelais (ASD)

e J1850-Stromkreise (+/-) fur: Tachometer, Voltme-
ter, Tankanzeige, Oldruckanzeige/-warnleuchte,
Kuhlmitteltemperaturanzeige und Tempomat-Warn-
leuchte

e Anschlisse am Steckverbinder/Datentbertra-
gung fur das DRB I11®-Handtestgerat

e Magnetventil/AGR-Ventil (je nach Ausstattung)

e Absaugventil/Aktivkohlebehalter

e Einspritzventile

¢ Relais/Kraftstoffpumpe

e Ansteuerung, Erregerwicklung/Lichtmaschine (-)

e Ansteuerung, Erregerwicklung/Lichtmaschine
(+)

e Ladekontrolleuchte (je nach Ausstattung)

e Leerlaufdrehzahlregler (I1AC)

e Zlndspule

e Lecksuchpumpe

e Systemkontrolleuchte
Warnleuchte). Wird Uber
angesteuert.

e Overdrive-Anzeigeleuchte (je nach Ausstattung).
Wird Uber die J1850-Stromkreise angesteuert.

e Relais/Lambda-Sondenbeheizung (je nach Aus-
stattung).

Lifterrelais (impulsdauergeregelt)

e Tempomat-Spannungsversorgung

e Unterdruck-Magnetventil/Tempomat

e Druckausgleich-Magnetventil/Tempomat

e Drehzahlmesser (je nach Ausstattung). Wird
Uber die J1850-Stromkreise angesteuert.

e Stromkreis, Wandlerkupplung/Getriebe

e 3-4-Schaltmagnetventil/Getriebe

e Getrieberelais

e Getriebetemperatur-Warnleuchte (je nach Aus-
stattung)

e Magnetventil/Druckregler, Getriebe.

BETRIEBSZUSTANDE

(MIL)  (Check-Engine-
die J1850-Stromkreise

FUNKTIONSWEISE

Sobald sich die Eingangssignale an den Computer/
Motorsteuerung (PCM) andern, sendet der PCM
seine Korrektursignale an die Ausgabeeinheiten. Der
PCM muf z. B. fur Leerlauf eine andere Impulsdauer
fur die Einspritzventile und eine andere Zindeinstel-
lung errechnen als fur Vollast (WOT).

Der PCM arbeitet in zwei verschiedenen Betriebs-
zusténden, und zwar sind dies die Betriebszustande
Steuerkreis und Regelkreis.

Im Betriebszustand Steuerkreis empfangt der PCM
Eingangssignale und reagiert darauf nur entspre-
chend den im PCM vorprogrammierten Parametern.
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Die Eingangssignale der Lambda-Sonden werden im
Betriebszustand Steuerkreis nicht registriert.

Im Betriebszustand Regelkreis registriert der PCM
die Eingangssignale der Lambda-Sonde. Dieses Ein-
gangssignal zeigt dem PCM, ob die berechnete
Impulsdauer der Einspritzventile das ideale Kraft-
stoff-/Luftgemisch von 14,7 Teilen Luft auf 1 Teil
Kraftstoff erzeugt oder nicht. Durch die Uberwa-
chung des Sauerstoffgehaltes der Abgase durch die
Lambda-Sonde kann der PCM die Impulsdauer fein-
einstellen, um bei mdglichst niedrigem Kraftstoffver-
brauch gleichzeitig moglichst niedrige Abgaswerte zu
erzielen.

Die Kraftstoff-Einspritzanlage
Betriebsarten:

e ZUndschalter EIN
Anlassen des Motors
Warmlaufen des Motors
Leerlauf
Teillast
Beschleunigen
Schiebebetrieb
Vollast (WOT)

Zundschalter AUS.

Die Betriebsarten Zundschalter EIN, Anlassen des
Motors, Warmlaufen des Motors, Beschleunigen,
Schiebebetrieb und Vollast sind Betriebsarten im
Steuerkreis. Leerlauf und Teillast sind, sobald der
Motor seine Betriebstemperatur ereicht hat,
Betriebsarten im Regelkreis.

hat folgende

BETRIEBSART ZUNDSCHALTER EIN

Dies ist eine Betriebsart im Steuerkreis. Wenn der
Zundschalter die Einspritzanlage aktiviert, kommt es
zu folgenden Ablaufen:

e Der PCM steuert den Leerlaufdrehzahlregler
(IAC) an.

e Der PCM bestimmt Uber den Luftdruck aus dem
Eingangssignal des Ansaugunterdruckfuhlers (MAP)
die Grundeinspritzmenge.

e Der PCM registriert das Eingangssignal des
Kuhlmittel-Temperaturfihlers (ECT). Daraufhin kor-
rigiert der PCM die Impulsdauer der Einspritzven-
tile.

e Das Eingangssignal des Ansaugluft-Temperatur-
fuhlers (IAT) wird registriert.

e Das Eingangssignal des Fuhlers/Drosselklappen-
stellung (TPS) wird registriert.

e Das Automatische Abschaltrelais (ASD) wird
durch den PCM ca. drei Sekunden lang aktiviert.

e Die Kraftstoffpumpe wird durch den PCM Uber
das Relais/Kraftstoffpumpe aktiviert. Die Kraftstoff-
pumpe lauft dann nur ca. drei Sekunden, wenn der
Motor nicht lauft oder der Anlasser nicht eingertckt
wird.
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e Das Heizelement der Lambda-Sonde wird Uber
die Relais/Lambda-Sonde aktiviert, obwohl die Ein-
gangssignale der Lambda-Sonde bei dieser Betriebs-
art vom PCM nicht zur Kalibrierung des Kraftstoff-/
Luftgemisches verwendet werden.

BETRIEBSART ANLASSEN DES MOTORS

Dies ist eine Betriebsart im Steuerkreis. Die fol-
genden Abl&aufe treten ein, sobald der Anlasser in
Betrieb ist.

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) empfangt
Eingangssignale von den folgenden Gebern und Fih-
lern:

Batteriespannung
Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT)
Kurbelwinkelgeber (CKP)
Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT)
Ansaugunterdruckfuhler (MAP)
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Anlasserrelais
Signal/Nockenwellenfiihler (CMP).

Der PCM registriert die Eingangssignale des Kur-
belwinkelgebers (CKP). Empfangt der PCM inner-
halb von drei Sekunden nach dem Startvorgang kein
Signal vom Kurbelwinkelgeber, wird die Einspritzan-
lage abgeschaltet.

Die Kraftstoffpumpe wird durch den PCM uber das
Relais/Kraftstoffpumpe aktiviert.

Der PCM legt uber das ASD-Relais eine Spannung
an die Einspritzventile an. Daraufhin steuert der
PCM die Einspritzreihenfolge und die Impulsdauer
der Einspritzventile. Dies geschieht durch Ein- und
Ausschalten der Massestromkreise zu jedem einzel-
nen Einspritzventil.

Der PCM bestimmt die korrekte Zundeinstellung
entsprechend dem Eingangssignal, das er vom Kur-
belwinkelgeber (CKP) empfangen hat.

BETRIEBSART WARMLAUFEN DES MOTORS

Dies ist eine Betriebsart im Steuerkreis. Wahrend
der Warmlaufphase empfangt der PCM Eingangssi-
gnale von den folgenden Gebern und Fuhlern:

e Batteriespannung
Kurbelwinkelgeber (CKP)
Kuhlmittel-Temperaturftuhler (ECT)
Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT)
Ansaugunterdruckfuhler (MAP)
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Signal/Nockenwellenfihler (CMP)

o Park-/Leerlauf-Sicherheitsschalter (Ganganzei-
gesignal—Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe)

e Schaltsignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)

e Steuersignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung).

Auf der Grundlage dieser Eingangssignale
geschieht folgendes:
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e Der PCM legt uber das ASD-Relais eine Span-
nung an die Einspritzventile an, dabei steuert der
PCM die Einspritzreihenfolge und die Impulsdauer
der Einspritzventile. Dies erfolgt durch Ein- und
Ausschalten der Massestromkreise zu den einzelnen
Einspritzventilen.

e Der PCM korrigiert tGber den Leerlaufdrehzahl-
regler (IAC) die Leerlaufdrehzahl des Motors und
regelt die Zundeinstellung.

e Der PCM betétigt die Kupplung des Klimakom-
pressors Uber das Kupplungsrelais, falls die Klima-
anlage durch den Fahrer eingeschaltet und tber den
Thermostat der Klimaanlage angesteuert wurde.

e Sobald der Motor seine Betriebstemperatur
erreicht hat, beginnt der PCM die Eingangssignale
der Lambda-Sonde zu registrieren. Das System ver-
lakt nun die Betriebsart Warmlaufen und schaltet
auf Betrieb im Regelkreis um.

BETRIEBSART LEERLAUF

Bei betriebswarmem Motor ist dies eine Betriebs-
art im Regelkreis. Bei Leerlaufdrehzahl empfangt
der PCM die folgenden Eingangssignale:

e Schaltsignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)

e Steuersignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)

e Batteriespannung

o Kurbelwinkelgeber (CKP)

e Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT)

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (I1AT)

e Ansaugunterdruckfiuhler (MAP)

e FUhler/Drosselklappenstellung (TPS)
o Signal/Nockenwellenfuhler (CMP)
e Batteriespannung

e Park-/Leerlauf-Sicherheitsschalter (Ganganzei-
gesignal—Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe)

e Lambda-Sonden.

Auf der Grundlage
geschieht folgendes:

e Der PCM legt Uber das ASD-Relais eine Span-
nung an die Einspritzventile an, dabei steuert der
PCM die Einspritzreihenfolge und die Impulsdauer
der Einspritzventile. Dies erfolgt durch Ein- und
Ausschalten der Massestromkreise zu den einzelnen
Einspritzventilen.

e Der PCM uberwacht die Eingangssignale der
Lambda-Sonde und regelt das Kraftstoff-/Luftge-
misch durch Veranderung der Impulsdauer der Ein-
spritzventile. Ferner steuert der PCM die
Leerlaufdrehzahl des Motors Uber den Leerlaufdreh-
zahlregler (1AC).

e Der PCM regelt die Zundeinstellung durch Ver-
ringern und VergrdRern der Zundverstellung.

e Der PCM betétigt die Kupplung des Klimakom-
pressors Uber das Kupplungsrelais, falls die Klima-
anlage durch den Fahrer eingeschaltet wurde und
Uber den Thermostat der Klimaanlage angesteuert
wurde.

dieser Eingangssignale



WJ
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

BETRIEBSART TEILLAST

Bei betriebswarmem Motor ist dies eine Betriebs-
art im Regelkreis. Bei Fahrt im Teillastbereich emp-
fangt der PCM Eingangssignale von den folgenden
Gebern und Fuhlern:

Schaltsignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)
Steuersignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)
Batteriespannung

Kuhlmittel-Temperaturfihler (ECT)
Kurbelwinkelgeber (CKP)
Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT)
Ansaugunterdruckfuhler (MAP)
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Signal/Nockenwellenfuhler (CMP)

e Park-/Leerlauf-Sicherheitsschalter (Ganganzei-
gesignal—Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe)

e Lambda-Sonden.

Auf der Grundlage
geschieht folgendes:

e Der PCM legt Uber das ASD-Relais eine Span-
nung an die Einspritzventile an, dabei steuert der
PCM die Einspritzreihenfolge und die Impulsdauer
der Einspritzventile. Dies erfolgt durch Ein- und
Ausschalten der Massestromkreise zu den einzelnen
Einspritzventilen.

e Der PCM uberwacht die Eingangssignale der
Lambda-Sonden und regelt das Kraftstoff-/Luftge-
misch entsprechend. Ferner regelt der PCM die Leer-
laufdrehzahl des Motors uber den
Leerlaufdrehzahlregler (IAC).

e Der PCM regelt die Zundeinstellung durch Ein-
und Ausschalten des Massestromkreises zur Zund-
spule.

e Der PCM betatigt die Kupplung des Klimakom-
pressors Uber das Kupplungsrelais, falls die Klima-
anlage durch den Fahrer eingeschaltet und Uber den
Thermostat der Klimaanlage angesteuert wurde.

dieser Eingangssignale

BETRIEBSART BESCHLEUNIGEN

Dies ist eine Betriebsart im Steuerkreis. Der Com-
puter/Motorsteuerung (PCM) registriert ein abruptes
Offnen der Drosselklappe oder eine Steigerung des
Ansaugunterdrucks als Zeichen fir eine Anforderung
erhéhter Motorleistung und Beschleunigung des
Fahrzeugs. Daraufhin erhéht der PCM die Impuls-
dauer der Einspritzventile, um der groReren Drossel-
klappendéffnung Rechnung zu tragen.

BETRIEBSART SCHIEBEBETRIEB

Bei betriebswarmem Motor ist dies eine Betriebs-
art im Steuerkreis. Bei starker Verzégerung emp-
fangt der PCM die folgenden Eingangssignale:
Schaltsignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)
e Steuersignal/Klimaanlage (je nach Ausstattung)
e Batteriespannung
e Kuhlmittel-Temperaturfihler (ECT)
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Kurbelwinkelgeber (CKP)
Ansaugluft-Temperaturfahler (1AT)
Ansaugunterdruckfuhler (MAP)
Fihler/Drosselklappenstellung (TPS)
Signal/Nockenwellenfuhler (CMP)

o Park-/Leerlauf-Sicherheitsschalter (Ganganzei-
gesignal—Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe)

e Fahrgeschwindigkeit.

Falls das Fahrzeug bei korrekter Drehzahl des
Motors und geschlossener Drosselklappe stark abge-
bremst wird, ignoriert der PCM das Einangssignal
der Lambda-Sonde und beginnt mit Kraftstoff-Ab-
sperrung. Dabei werden die Masseleitungen zu den
Einspritzventilen abgeschaltet. Falls die Verzégerung
nicht zu stark war, bestimmt der PCM die korrekte
Impulsdauer der Einspritzventile und setzt den Ein-
spritzvorgang fort.

Aufgrund dieser o.g. Eingangssignale regelt der
PCM die Leerlaufdrehzahl des Motors Uber den Leer-
laufdrehzahlregler (IAC).

Der PCM regelt die Zundeinstellung durch Ein-
und Ausschalten des Massestromkreises zur Zind-
spule.

BETRIEBSART VOLLAST

Dies ist eine Betriebsart im Steuerkreis. Bei Voll-
last empfangt der PCM die folgenden Eingangssi-
gnale:

e Batteriespannung
Kurbelwinkelgeber (CKP)
Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT)
Ansaugluft-Temperaturfahler (1AT)
Ansaugunterdruckfihler (MAP)
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Signal/Nockenwellenfuhler (CMP).

Bei Vollast geschieht folgendes:

e Der PCM legt uber das ASD-Relais eine Span-
nung an die Einspritzventile an, dabei steuert der
PCM die Einspritzreihenfolge und die Impulsdauer
der Einspritzventile. Dies erfolgt durch Ein- und
Ausschalten der Massestromkreise zu den einzelnen
Einspritzventilen. Der PCM ignoriert die Eingangssi-
gnale der Lambda-Sonde und sorgt durch eine Veran-
derung (Verlangerung) der Impulsdauer der
Einspritzventile fur eine zuvor festgelegte Menge
zusatzlichen Kraftstoffs.

e Der PCM regelt die Zundeinstellung, dies erfolgt
durch Ein- und Ausschalten des Massestromkreises
zur Ziundspule.

BETRIEBSART ZUNDSCHALTER AUS

Wird der Zindschalter in Stellung AUS gedreht, so
beendet der PCM den Betrieb der Einspritzventile,
der Zundspule, des ASD-Relais und des Relais/Kraft-
stoffpumpe.
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SPANNUNGSFUHLER/AUTOMATISCHES
ABSCHALTRELAIS (ASD)—EINGABEWERT/PCM

BESCHREIBUNG

Das ASD-Relais ist in der Zentralen Stromversor-
gung (PDC) im Motorraum eingebaut. Zur Einbaupo-
sition der Relais siehe den Aufkleber an der
Innenseite der PDC-Abdeckung.

FUNKTIONSWEISE

Ein 12V-Signal dieser Eingabeeinheit an den Com-
puter/Motorsteuerung (PCM) informiert diesen, daf}
das Automatische Abschaltrelais (ASD) aktiviert
wurde. Es dient als Verbindung der Heizelemente der
Lambda-Sonden, der Zindspule und der Einspritz-
ventile an die Spannungsversorgung + 12 V.

Dieser Eingabewert dient nur dazu, festzustellen,
dal? das ASD-Relais aktiviert ist. Falls der Computer/
Motorsteuerung (PCM) kein 12V-Eingangssignal regi-
striert, obwohl das ASD-Relais aktiviert sein sollte,

wird ein entsprechender Fehlercode im Speicher
abgelegt.
BATTERIESPANNUNG—EINGABEWERT/PCM
FUNKTIONSWEISE

Durch das Eingangssignal/Batteriespannung wird
der Computer/Motorsteuerung (PCM) mit Spannung
versorgt, gleichzeitig registriert der PCM das Niveau
der jeweiligen Spannung, mit der die Zindspule und
die Einspritzventile versorgt werden.

Ist die Batteriespannung zu niedrig, erhéht der
PCM die Impulsdauer der Einspritzventile (Zeit-
raum, wahrend dem das jeweilige Einspritzventil
aktiviert wird). Dies dient dazu, die verringerte Off-
nungszeit des Einspritzventils (durch die niedrigere
Spannung) auszugleichen.

BREMSSCHALTER—EINGANGSSIGNAL/PCM

FUNKTIONSWEISE

Wird der Bremslichtschalter aktiviert, empfangt
der Computer/Motorsteuerung (PCM) ein Eingangssi-
gnal, das ihm mitteilt, dal? die Bremsen betatigt wer-
den. Nach Empfang dieses Eingangssignals halt der
PCM die Leerlaufdrehzahl tber den Leerlaufdreh-
zahlregler (IAC) auf einem vorgegebenen Wert. Das
Eingangssignal des Bremsschalters dient ferner
dazu, die Ausgangssignale des Magnetventils/Entluf-
tung und des Unterdruckmagnetschalters zum Tem-
pomatservoelement zu unterbrechen.

KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER
(ECT)—EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Der Kuhlmittel-Temperaturfihler (ECT) dient
dazu, die Kuhlmitteltemperatur des Motors zu regi-
strieren. Der Fuhler ragt in den Wassermantel des
Motors hinein.

Beim Kuhlmittel-Temperaturfiihler (ECT) handelt
es sich um einen Zwei-Bereichsfuhler mit negativem
Temperaturkoeffizienten. Das bedeutet, daR der
Widerstand (die Spannung) im Kuhlmittel-Tempera-
turfiihler (ECT) bei steigender Kiahilmitteltemperatur
abnimmt. Bei sinkender Kuhlmitteltemperatur steigt
der Widerstand (bzw. die Spannung) im Fuhler an.

FUNKTIONSWEISE

Beim Einschalten der Ziundung sendet der Compu-
ter/Motorsteuerung (PCM) ein geregeltes 5V-Signal
an den Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT). Der
PCM Uberwacht das Signal, wenn es durch den Kuhl-
mittel-Temperaturfuhler (ECT) zur Fihlermasse
(Fahlerruckleitung) flieR3t.

Bei kaltem Motor arbeitet der PCM in der
Betriebsart “Steuerkreis”. Dabei sind ein etwas fette-
res Kraftstoff-/Luftgemisch und etwas hdéhere Leer-
laufdrehzahlen erforderlich. Dies wird solange
beibehalten, bis die normale Betriebstemperatur
erreicht ist.

Der PCM benutzt die Eingangssignale des Kiuhl-
mittel-Temperaturfihlers (ECT) fur die folgenden
Berechnungen:

e Zur Funktion der Kuhlmitteltemperaturanzeige
Uber die CCD- oder PCIl-Datenbusstromkreise
(J1850)

e Impulsdauer der Einspritzventile

e Zundverstellkurven

e Abschaltzeiten des ASD-Relais

o [ eerlaufdrehzahlreglerschritte beim Einschalten
der Zindung

e Impulsdauer der AnlaBBkraftstoff-Einspritzung
beim Durchdrehen des Motors

e Zeit der Lambda-Sonde
“Regelkreis”

e Ein-/Ausschalt-Zeiten, Absaugventil/Aktivkohle-
behélter

e Ein-/Ausschalt-Zeiten,
nach Ausstattung)

e Funktion der Lecksuchpumpe (je nach Ausstat-
tung)

e Ein-/Ausschalt-Zeiten, Lufterrelais (je nach Aus-
stattung)

e Soll-Leerlaufdrehzahl

in der Betriebsart

AGR-Magnetventil (je
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SV-SPANNUNGSVERSORGUNGSSTROMKREISE
FUR FUHLER UND GEBER—PRIMAR- UND
SEKUNDARSTROMKREIS

BESCHREIBUNG

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) verfugt tber
zwei verschiedene 5V-Versorgungsstromkreise, einen
Primér- und einen Sekundarstromkreis.

FUNKTIONSWEISE

Diese beiden Stromkreise versorgen:

e den Kurbelwinkelgeber (CKP) mit der erforderli-
chen 5V-Spannung.

e den Nockenwellenfuhler (CMP) mit der erforder-
lichen 5V-Spannung.

e den Ansaugunterdruckfuhler (MAP) mit einer
Referenzspannung.

e den Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) mit
einer Referenzspannung.

e den Oldruckgeber
5V-Spannung.

e den Geschwindigkeitsabnehmer (VSS) mit der
erforderlichen 5V-Spannung (je nach Ausstattung).

e den Getriebedruckfuhler mit der erforderlichen
5V-Spannung (bei Ausstattung mit einem RE-Auto-
matikgetriebe).

GEBER/TANKANZEIGE—EINGANGSSIGNAL/
PCM

BESCHREIBUNG
Der Geber/Tankanzeige ist an der Kraftstoffpum-
peneinheit montiert.

mit der erforderlichen

FUNKTIONSWEISE
Nahere Informationen hierzu siehe “Geber/Tankan-
zeige” im Abschnitt “Kraftstoffversorgung”.

SPANNUNGSFUHLER/ZUNDSTROMKREIS—
EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG
Dieser Stromkreis verbindet den Zundschalter mit
dem Computer/Motorsteuerung (PCM).

FUNKTIONSWEISE

Das Eingangssignal des Spannungsfuhlers/Zind-
stromkreis meldet dem PCM, dal} der Zundschalter
den Zundstromkreis aktiviert hat.

Der Zundschalter versorgt den PCM mit Batterie-
spannung, wenn die Zindung in den Stellungen
“RUN" (EIN) oder “START” (ANLASSEN) steht. Dies
wird als  “Spannungsfuhler/Zindungstromkreis”
bezeichnet und dient dazu, den PCM *“aufzuwecken”.
Auch wenn die Spannung am Zindungseingang nur

noch 6 V betragt, funktioniert der PCM dennoch wei-
ter. Dieser Stromkreis wird mit Spannung versorgt,
um den 5V-Priméarstromkreis und den 5V-Sekundéar-
stromkreis mit Spannung zu versorgen und es dem
PCM zu erméglichen, Funktionen auszufihren, die
die Kraftstoffanlage, die Zindanlage und die Abgas-
reinigungsanlage betreffen.

ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER
(IAT)—EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Der Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT) mit zwei
Anschlukabeln ist im Ansaugkrimmer eingebaut,
dabei ragt das Fuhlerelement in den Ansaugluft-
strom hinein.

Beim Ansaugluft-Temperaturfihler (IAT) handelt
es sich um einen NTC-Fuhler mit zwei Anschlul3ka-
beln. Das bedeutet, dall der Widerstand bzw. die
Spannung im Fuhler abnimmt, wenn die Temperatur
im Ansaugkrimmer ansteigt. Bei abnehmender Tem-
peratur steigt der Widerstand bzw. die Spannung im
Fuhler an.

FUNKTIONSWEISE

Der Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT) legt eine
Eingangsspannung am Computer/Motorsteuerung
(PCM) an, die die Luftdichte der in den Ansaugkriim-
mer einstromenden Luft auf der Grundlage der
Ansaugkriummertemperatur meldet. Beim Einschal-
ten der ZUndung wird der FUhler Uber einen Strom-
kreis vom PCM mit einer 5V-Spannung versorgt. Der
MasseanschluR des Fuhlers erfolgt Uber eine
gerauscharme Fuhlerrtckleitung des PCM.

Der PCM berechnet mit Hilfe dieses Eingangssi-
gnals die folgenden Werte:

e Impulsdauer der Einspritzventile

e Einstellung der Zindverstellung (zur Verhinde-
rung von Motorklopfen bei hohen Ansauglufttempera-
turen)

Die Widerstandswerte des Ansaugluft-Temperatur-
fuhlers sind die gleichen wie die des KuhImittel-Tem-
peraturfuhlers (ECT).

ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)—
EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Beim 4.0L-Sechszylindermotor ist der Ansaugun-
terdruckfuhler (MAP) am Drosselklappengehéuse
montiert. Beim 4.7L-V8-Motor ist der Ansaugunter-
druckfuhler (MAP) an der Vorderseite des Ansaug-
krimmers eingebaut.
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FUNKTIONSWEISE

Der Ansaugunterdruck dient als Eingangssignal
fur den Computer/Motorsteuerung (PCM). Der
Ansaugunterdruckfuhler (MAP) beinhaltet einen Sili-
ziumfuhler, der die entsprechenden Daten Uber den
Ansaugunterdruck liefert, der das Kraftstoff-/Luftge-
misch in die Brennrdume saugt. Der PCM benétigt
diese Information zur Bestimmung der Einspritz-
dauer und der Zundverstellung. Wenn der Ansaugun-
terdruck dem Luftdruck entspricht, erreicht die
Einspritzdauer das Hochstmal.

Der PCM sendet eine 5V-Referenzspannung an den
Fuhler und empfangt ein Spannungssignal, das den
Ansaugunterdruck wiedergibt. Bei einem Druckwert
von Null betragt der Spannungswert 0,5 V, bei maxi-
malem Druck 4,5 V. Bei einer Druckénderung zwi-
schen 0-103 kPa (0-15 psi) andert sich die Spannung
um 4,0 V. Der Fuhler wird mit einer geregelten
Betriebsspannung von 4,8 bis 5,1 V versorgt. Die
Masseverbindung erfolgt Uber den gerauscharmen
Stromkreis Fuhlerrickleitung des PCM.

Das Eingangssignal des Ansaugunterdruckfuhlers
(MAP) ist der ausschlaggebende Faktor zur Berech-
nung der Einspritzdauer. Die wichtigste Funktion
des Ansaugunterdruckfiihlers (MAP) ist die Bestim-
mung des herrschenden Luftdrucks. Der PCM mul
feststellen, ob sich das Fahrzeug auf Meereshohe
oder in grolRerer Hohe Uber dem Meeresspiegel befin-
det, da sich die Luftdichte entsprechend der Héhe
andert. Diese Information dient aul’erdem zur Kor-
rektur bei sich verdnderndem Luftdruck. Luftdruck
und Hohe Uber dem Meeresspiegel stehen in einem
direkten umgekehrten Verhaltnis, d.h. mit zuneh-
mender Hohe Uber dem Meeresspiegel nimmt der
Luftdruck ab. Beim Einschalten der Zindung, noch
vor dem Durchdrehen des Motors, schaltet sich als
erstes der PCM ein und Uberprift die Spannung des
Ansaugunterdruckfuhlers (MAP). Auf der Grundlage
dieses Spannungssignals bestimmt der PCM den
jeweiligen Luftdruck entsprechend der Hohe Uber
dem Meeresspiegel. Beim Anspringen des Motors
Uberpruft der PCM erneut den Spannungswert, und
zwar standig alle 12 Millisekunden, und vergleicht
diesen aktuellen Spannungswert zu dem beim Ein-
schalten der Zindung registrierten Wert. Die Diffe-
renz zwischen dem aktuellen Wert und dem beim
Einschalten der Zundung registrierten Wert ist der
Ansaugunterdruck.

Beim Einschalten der Zundung, bevor der Motor
anspringt, meldet bzw. akualisiert der Ansaugunter-
druckfuhler (MAP) standig den herrschenden Luft-
druck. Ein Normalwert lat sich mit Hilfe eines
gepruften, einwandfreien Fuhlers im Werkstattbe-
reich ermitteln.

Mit zunehmender Héhe wird die Luft dinner (sau-
erstoffarmer). Wenn ein Fahrzeug angelassen wird
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und dann zu einem Ort mit anderer Héhenlage als
beim Einschalten der Zindung gefahren wird, mufd
der Luftdruckwert aktualisiert werden. Jedesmal,
wenn der PCM den Betriebszustand “Vollast” regi-
striert, aktualisiert er den Luftdruck auf der Grund-
lage des Offnungswinkels der Drosselklappe (des
Signals des Fuhlers/Drosselklappenstellung) und der
Motordrehzahl in der Ansaugunterdruck-Korrektur-
speicherzelle. Durch standige Aktualisierungen kann
der PCM seine Berechnungen effektiver gestalten.

Der PCM verwendet das Eingangssignal des
Ansaugunterdruckfuhlers (MAP) zur Unterstutzung
der Berechnung der folgenden Werte:

e Ansaugunterdruck

e Luftdruck

e Lastzustand des Motors

e Impulsdauer der Einspritzventile

e Zundverstellprogramme

e Schaltpunkt-Strategien (Nur bestimmte Automa-
tikgetriebeausfihrungen)

e Leerlaufdrehzahl

e Kiraftstoffabschaltung im Schiebebetrieb

Das Signal des Ansaugunterdruckfiihlers (MAP)
wird durch ein einfaches piezoresistives Element in
der Mitte einer Membran erzeugt. Das Element und
die Membran bestehen beide aus Silizium. Entspre-
chend der Anderung des Ansaugunterdrucks bewegt
sich die Membran, dadurch wdlbt sich das Element,
was wiederum das Silizium unter Spannung setzt.
Sobald Silizium unter Spannung gesetzt wird, andert
sich sein Widerstand. Bei steigendem Ansaugunter-
druck nimmt die Eingangsspannung des Ansaugun-
terdruckfuhlers (MAP) entsprechend proportional ab.
AuRBerdem beinhaltet der Fuhler Elektronikbauteile,
die das Signal konditionieren und die flr einen Tem-
peraturausgleich sorgen.

Der PCM erkennt eine Abnahme des Ansaugunter-
drucks durch Uberwachung des in der Luftdruck-
Korrekturspeicherzelle gespeicherten
Luftdruckwertes auf einen Spannungsabfall. Der
Ansaugunterdruckfihler (MAP) ist ein linearer Fih-
ler, d.h. bei einer Anderung des Luftdrucks &andert
sich die Spannung proportional dazu. Der Bereich
der Ausgangsspannung des Fuhlers liegt normaler-
weise zwischen 4,6 V auf Meereshéhe und nur noch
0,3 V bei 87,8 kPa (26 Zoll Hg). Der Luftdruck ist der
durch die Atmosphére auf einen Gegenstand ausge-
Ubte Druck. Auf Meereshohe betragt der Luftdruck
an einem normalen Tag ohne Sturm 101 kPa (29,92
Zoll Hg). Pro 30 m (100 ft.) Anstieg der Hohe fallt der
Luftdruck um 0,34 kPa (0,10 Zoll Hg). Bei einem
durchziehenden Sturm kann es zu einem Druckan-
stieg oder zu einem Druckabfall gegentiber dem Soll-
wert fur diese HOhe kommen. Daher sollte der
durchschnittliche atmosphérische Druckwert und der
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entsprechende  Luftdruckwert fur die Gegend
bekannt sein, in der sich die Werkstatt befindet.

OLDRUCKGEBER—EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG
Der elektronische Oldruckgeber mit drei AnschluR3-
kabeln ist in einem Olkanal eingebaut.

FUNKTIONSWEISE

Der Oldruckgeber verwendet drei Stromkreise.
Diese sind:

e Ein 5V-Versorgungsstromkreis vom Computer/
Motorsteuerung (PCM)

e Ein Massestromkreis Uber die Fuhlerrickleitung
des PCM

e Ein Signalstromkreis
Oldruck im Motor meldet

Der Oldruckgeber mit drei AnschluRkabeln ist von
der Funktion dem Ansaugunterdruckfuhler (MAP)
sehr ahnlich. Das heil3t, dal} unterschiedliche Druck-
werte unterschiedliche Ausgangsspannungen erzeu-
gen.

Der PCM sendet eine 5V-Versorgungsspannung an
den Geber. Der Geber sendet ein Spannungssignal
zuriick zum PCM, das den Oldruck im Motor wieder-
gibt. Dieses Signal wird dann entweder Uber den
CCD-Datenbus-Stromkreis oder tber den PCIl-Daten-
bus-Stromkreis zur Instrumententafel geleitet (je
nach Fahrzeug-Baureihe), um dort die Oldruckan-
zeige und die Instrumentenwarnleuchte (“Check
Gauges”) zu betatigen. Der Masseanschlul3 des
Gebers erfolgt Uber eine gerauscharme Fihlerrick-
leitung des PCM.

LAMBDA-SONDE—EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Die Lambda-Sonden sind in die Auspuffanlage des
Fahrzeugs eingebaut und ragen in den Abgasstrom.
Je nach Ausfuhrung der Abgasreinigungsanlage ist
das Fahrzeug entweder mit zwei oder mit vier Lam-
bda-Sonden ausgerustet.

Abgasreinigungsanlage, die der “Federal
Emissions”-Abgasnorm entspricht: Bei dieser
Ausfuhrung der Abgasreinigungsanlage werden zwei
Lambda-Sonden verwendet: eine vorgeschaltete (auch
als Lambda-Sonde 1/1 bezeichnet) und eine nachge-
schaltete Lambda-Sonde (auch als Lambda-Sonde 1/2
bezeichnet). Bei dieser Ausfuhrung der Abgasreini-
gungsanlage ist die vorgeschaltete Lambda-Sonde
(1/1) direkt vor dem Hauptkatalysator eingebaut. Die
nachgeschaltete Lambda-Sonde (1/2) ist direkt hinter
dem Hauptkatalysator eingebaut.

4.7L-V8-Motor mit Abgasreinigungsanlage, die
der kalifornischen Abgasnorm entspricht (Cali-

zum PCM, der den
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fornia Emissions): Bei dieser Ausfihrung der
Abgasreinigungsanlage werden vier Lambda-Sonden
verwendet: zwei vorgeschaltete (als Lambda-Sonden
1/1 und 2/1 bezeichnet) und zwei nachgeschaltete
Lambda-Sonden (als Lambda-Sonden 1/2 und 2/2
bezeichnet). Bei dieser Ausfuhrung der Abgasreini-
gungsanlage ist die rechte vorgeschaltete Lambda-
Sonde (2/1) im rechten Flammrohr direkt vor dem
Mini-Katalysator eingebaut. Die linke vorgeschaltete
Lambda-Sonde (1/1) ist im linken Flammrohr direkt
vor dem Mini-Katalysator eingebaut. Die rechte
nachgeschaltete Lambda-Sonde (2/2) ist im rechten
Flammrohr direkt hinter dem Mini-Katalysator und
vor dem Hauptkatalysator eingebaut. Die linke nach-
geschaltete Lambda-Sonde (1/2) ist im linken Flamm-
rohr direkt hinter dem Mini-Katalysator und vor
dem Hauptkatalysator eingebaut.

4.0L-Sechszylindermotor mit  Abgasreini-
gungsanlage, die der kalifornischen Abgasnorm
entspricht (California Emissions): Bei dieser Aus-
fuhrung der Abgasreinigungsanlage werden vier
Lambda-Sonden verwendet: zwei vorgeschaltete (als
Lambda-Sonden 1/1 und 2/1 bezeichnet) und zwei
nachgeschaltete Lambda-Sonden (als Lambda-Sonden
1/2 und 2/2 bezeichnet). Bei dieser Ausfuhrung der
Abgasreinigungsanlage ist die hintere/obere vorge-
schaltete Lambda-Sonde (2/1) im Flammrohr direkt
vor dem hinteren Mini-Katalysator eingebaut. Die
vordere/obere vorgeschaltete Lambda-Sonde (1/1) ist
im Flammrohr direkt vor dem Mini-Katalysator ein-
gebaut. Die hintere/untere nachgeschaltete Lambda-
Sonde (2/2) ist im Flammrohr direkt hinter dem
hinteren Mini-Katalysator und vor dem Hauptkataly-
sator eingebaut. Die vordere/untere nachgeschaltete
Lambda-Sonde (1/2) ist im Flammrohr direkt hinter
dem vorderen Mini-Katalysator und vor dem Haupt-
katalysator eingebaut.

FUNKTIONSWEISE

Eine Lambda-Sonde ist eine galvanische Batterie,
die den PCM mit einem Spannungssignal (0-1 V) ver-
sorgt, das umgekehrt proportional zum Sauerstoffge-
halt im Abgas ist. Wenn mit anderen Worten der
Sauerstoffgehalt niedrig ist, ist die Ausgangsspan-
nung hoch und wenn der Sauerstoffgehalt hoch ist,
ist die Ausgangsspannung niedrig. Der PCM verwen-
det diese Information zur Einstellung der Impuls-
dauer der Einspritzventile, um ein Kraftstoff-Luft-
Verhaltnis von 1 zu 14,7 aufrecht zu halten, das fur
eine einwandfreie Funktion des Motors und zur kor-
rekten Umwandlung der Abgase erforderlich ist.

Eine Lambda-Sonde benétigt eine Sauerstoffversor-
gung von auBerhalb des Abgasstroms als Vergleichs-
wert. Derzeit werden Lambda-Sonden Uber den
AnschluRkabelbaum mit frischem Sauerstoff (Umge-
bungsluft) versorgt. Daher darf der Steckverbinder
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einer Lambda-Sonde keinesfalls gelotet werden oder
mit irgendeiner Art von Fett in Berihrung kommen!

Jede Lambda-Sonde verfugt Uber vier AnschluRka-
bel (Stromkreise): ein 12V-Versorgungsstromkreis fur
das Heizelement der Lambda-Sonde; ein Massestrom-
kreis fur das Heizelement; ein gerdauscharmer FuUh-
lerrickleitungsstromkreis zum PCM und ein
Eingangssignalstromkreis von der Lambda-Sonde
zurtck zum PCM, der die Funktion der Sonde mel-
det.

Heizelemente der Lambda-Sonden/Relais der
Heizelemente: Je nach Ausfihrung der Abgasreini-
gungsanlage werden die Heizelemente in den Lamb-
da-Sonden entweder Uber das ASD-Relais oder Uber
zwei separate Lambda-Sondenrelais mit Spannung
versorgt. Um genau feststellen zu koénnen, welche
Relais verwendet werden, ist das Kapitel 8W,
“Schaltplane” zu Rate zu ziehen.

Die Lambda-Sonde verwendet ein Heizelement mit
positivem Temperaturkoeffizient (PTC). Bei steigen-
der Temperatur nimmt der Widerstand zu. Bei einer
Umgebungslufttemperatur von ca. 21°C (70°F)
betragt der Widerstand des Heizelements beim 4.0L-
Motor ca. 4,5 Q. Beim 4.7L-V8-Motor betragt der
Widerstand ca. 13,5 ). Bei zunehmender Temperatur
der Lambda-Sonde steigt der Widerstand im Heizele-
ment an. Dadurch kann das Heizelement die opti-
male Betriebstemperatur von ca. 500°C-600°C
(930°F-1100°F) aufrecht halten. Obwohl beide Lamb-
da-Sonden die gleiche Funktion haben, bestehen
bestimmte physikalische Unterschiede aufgrund der
Umgebung, in der sie arbeiten. Dadurch sind sie
nicht gegeneinander austauschbar.

Durch eine standige Aufrechterhaltung der korrek-
ten Temperatur der Lambda-Sonden kann das
System fruher auf die Betriebsart “Regelkreis”
umschalten. AuBerdem kann das System dann auch
wahrend langeren Leerlaufperioden in der Betriebs-
art “Regelkreis” bleiben.

In der Betriebsart “Regelkreis” Uberwacht der
PCM die Eingangssignale der Lambda-Sonden
zusammen mit anderen Eingangssignalen und regelt
die Impulsdauer der Einspritzventile entsprechend.
Wahrend der Betriebsart “Steuerkreis” ignoriert der
PCM die Eingangssignale der Lambda-Sonden. Der
PCM steuert dann die Impulsdauer der Einspritzven-
tile auf der Grundlage vorprogrammierter (fester)
Werte und der Eingangssignale von anderen Mel3fuh-
lern und Gebern.

Vorgeschaltete Lambda-Sonde (Abgasreini-
gungsanlagen, die nicht der kalifornischen
Abgasnorm entsprechen mussen - Non-Califor-
nia Emissions): Die vorgeschaltete Lambda-Sonde
(1/1) sendet eine Eingangsspannung an den PCM.
Das Eingangssignal meldet dem PCM den Sauerstoff-
gehalt der Abgase. Der PCM verwendet diese Infor-
mation zur Feineinstellung der Kraftstoffversorgung,
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um so bei der nachgeschalteten Lambda-Sonde stets
den korrekten Sauerstoffgehalt zu gewéahrleisten. Der
PCM andert das Kraftstoff-Luft-Verhaltnis solange,
bis die Eingangssignale der vorgeschalteten Lambda-
Sonde eine Spannung anzeigen, durch die die Aus-
gangssignale der nachgeschalteten Lambda-Sonde
laut PCM den korrekten Sauerstoffgehalt anzeigen.

Aus den Eingangssignalen der vorgeschalteten
Lambda-Sonde [&Rt sich auferdem die Funktionsféa-
higkeit des Katalysators erkennen.

Nachgeschaltete Lambda-Sonde (Abgasreini-
gungsanlagen, die nicht der kalifornischen
Abgasnorm entsprechen mussen - Non-Califor-
nia Emissions): Die nachgeschaltete beheizte Lam-
bda-Sonde (1/2) dient ebenfalls zur Bestimmung des
korrekten Kraftstoff-/Luft-Verhéaltnisses. Entspre-
chend der Anderung des Sauerstoffgehaltes bei der
nachgeschalteten Lambda-Sonde berechnet der PCM,
wie groR die Anderung des Kraftstoff-/Luft-Verhalt-
nisses sein muf3. Der PCM prift dann die Spannung
der vorgeschalteten Lambda-Sonde und &andert die
Kraftstoffversorgung solange, bis sich die Span-
nungssignale der vorgeschalteten Lambda-Sonde
soweit geandert haben, dal die Ausgangssignale der
nachgeschalteten Lambda-Sonde die korrekte Span-
nung (den korrekten Sauerstoffgehalt) anzeigen.

Aus den Eingangssignalen der nachgeschalteten
Lambda-Sonde 14t sich aulerdem die Funktionsfa-
higkeit des Katalysators erkennen.

Vorgeschaltete Lambda-Sonden (Abgasreini-
gungsanlagen, die der kalifornischen Abgas-
norm entsprechen mussen - California
Emissions): Es werden zwei vorgeschaltete Lambda-
Sonden verwendet (Lambda-Sonden 1/1 und 2/1). Die
Lambda-Sonde 1/1 ist die erste Lambda-Sonde, die
die Abgaszusammensetzung des 1. Zylinders regi-
striert. Die Lambda-Sonden senden eine Eingangs-
spannung an den PCM. Dieses Eingangssignal
meldet dem PCM den Sauerstoffgehalt der Abgase.
Der PCM benutzt diese Information, um die Kraft-
stoffversorgung feineinzustellen und so den korrek-
ten Sauerstoffgehalt bei den nachgeschalteten
Lambda-Sonden aufrecht zu halten. Der PCM &ndert
das Kraftstoff-Luft-Verhéltnis solange, bis die Ein-
gangssignale der vorgeschalteten Lambda-Sonden
eine Spannung anzeigen, durch die die Ausgangssi-
gnale der nachgeschalteten Lambda-Sonden laut
PCM den korrekten Sauerstoffgehalt anzeigen.

Aus den Eingangssignalen der vorgeschalteten
Lambda-Sonden laRt sich auRerdem die Funktionsfa-
higkeit des Mini-Katalysators feststellen. Die Funkti-
onsfahigkeit des Hauptkatalysators wird bei dieser
Ausfiihrung der Abgasreinigungsanlage nicht berech-
net.

Nachgeschaltete Lambda-Sonden (Abgasreini-
gungsanlagen, die der kalifornischen Abgas-
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norm entsprechen mussen - California
Emissions): Es werden zwei nachgeschaltete Lamb-
da-Sonden verwendet (Lambda-Sonden 1/2 und 2/2).
Die nachgeschalteten Lambda-Sonden dienen dazu,
das korrekte Kraftstoff-/Luft-Verhaltnis festzustellen.
Entsprechend der Anderung des Sauerstoffgehaltes
bei den nachgeschalteten Lambda-Sonden berechnet
der PCM, wie groRR die Anderung des Kraftstoff-/Luft-
Verhéltnisses sein muf. Der PCM prift dann die
Spannung der vorgeschalteten Lambda-Sonden und
andert die Kraftstoffversorgung solange, bis sich die
Spannungssignale der vorgeschalteten Lambda-Son-
den soweit gedndert haben, dal} die Ausgangssignale
der nachgeschalteten Lambda-Sonde den korrekten
Sauerstoffgehalt anzeigen.

Aus den Eingangssignalen der nachgeschalteten
Lambda-Sonden a3t sich auBerdem die Funktionsfa-
higkeit des Mini-Katalysators erkennen. Die Funkti-
onsféhigkeit des Hauptkatalysators wird bei dieser
Ausfuhrung der Abgasreinigungsanlage nicht berech-
net.

Bei Motorausfiihrungen, die entweder mit (einer)
nachgeschalteten Lambda-Sonde(n) oder mit einem
dem Katalysator nachgeschalteten FUhler ausgeri-
stet sind, wird die Funktionsfahigkeit des Katalysa-
tors Uberwacht. Wenn die Umwandlungsfahigkeit
unter die gesetzlich festgelegten Abgasgrenzwerte
absinkt, wird die Systemkontrolleuchte (MIL) einge-
schaltet und ein Fehlercode im Speicher abgelegt.
Naheres hierzu siehe “Uberwachte Systeme” in Kapi-
tel 25, “Abgasreinigungsanlage”.

MASSEANSCHLUSSE/
SPANNUNGSVERSORGUNG

FUNKTIONSWEISE

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) verfugt tber
zwei Hauptmasseanschlisse. Diese beiden Massean-
schlisse werden als Masseanschliisse/Spannungsver-
sorgung bezeichnet. An diesen beiden
Masseanschlissen sind alle gerauschintensiven elek-
trischen  Hochstrom-Verbraucher  angeschlossen,
ebenso alle Fuhlerrickleitungen. Bei der Fuhlerruck-
leitung handelt es sich um einen gerduscharmen aus-
gesuchten Niederstrom-Masseanschluf3.

Der MasseanschluR/Spannungsversorgung dient
zur Steuerung der Massestromkreise der folgenden,
vom PCM geregelten Komponenten:
Erregerwicklung/Lichtmaschine
e Einspritzventile
e ZUndspule(n)

e Bestimmte Relais/Magnetventile bzw. -schalter
e Bestimmte Mel3fuhler und Geber.

KRAFTSTOFFANLAGE 14 - 45

FUHLERRUCKLEITUNG—EINGANGSSIGNAL/
PCM

FUNKTIONSWEISE

Die Fuhlerrickleitungsstromkreise verlaufen im
Computer/Motorsteuerung (PCM).

Die Fuhlerrickleitung dient als stérungsarmer
Massereferenzstromkreis fur alle Fuhler und Geber
der Motorsteuerung. Weitere Informationen hierzu
siehe den Abschnitt “Masseanschlisse/Spannungsver-
sorgung”.

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG
(TPS)—EINGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Der Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) mit drei
AnschluRkabeln ist am Drosselklappengehause ange-
bracht und mit der Drosselklappe verbunden.

FUNKTIONSWEISE

Beim FuUhler/Drosselklappenstellung (TPS) handelt
es sich um einen Regelwiderstand mit drei Anschluf3-
kabeln, der den Computer/Motorsteuerung (PCM)
mit einem Eingangssignal (Spannung) versorgt, das
die Stellung der Drosselklappe im Drosselklappenge-
hause wiedergibt. Der Fuhler ist mit der Drossel-
klappenwelle verbunden. Mit der Stellung der
Drosselklappe andert sich auch der Widerstand (und
damit die Ausgangsspannung) des Fuhlers/Drossel-
klappenstellung (TPS).

Der PCM versorgt den Fuhler/Drosselklappenstel-
lung mit einer Spannung von ca. 5 V. Die Ausgangs-
spannung des Fuhlers/Drosselklappenstellung (TPS)
(Eingangssignal zum PCM) gibt die Stellung der
Drosselklappe wieder. Der PCM empfangt eine Ein-
gangssignalspannung vom TPS. Diese Spannung
variiert zwischen ca. 0,26 V bei geringster Drossel-
klappenoffnung (Leerlaufdrehzahl) und 4,49 V bei
Vollast. Zusammen mit den Eingangssignalen von
anderen Fuhlern und Gebern benutzt der PCM das
Eingangssignal des Fuhlers/Drosselklappenstellung
(TPS), um den jeweils aktuellen Betriebszustand des
Motors festzustellen. Als Reaktion auf diesen
Betriebszustand des Motors regelt der PCM die
Impulsdauer der Einspritzventile und die Zindver-
stellung entsprechend.

Der PCM muf} stéandig Uber die Bewegungen und
die Stellung der Drosselklappe informiert sein. Diese
Information wird zur Durchfihrung der folgenden
Berechnungen benétigt:

e Zundverstellung;

e Impulsdauer der Einspritzventile;

o [eerlaufdrenzahl (gespeicherter Lernwert oder
Mindest-Drosselklappendéffnung);
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e Drehzahl oberhalb der Leerlaufdrehzahl (0,06
V),
e \ollast (WOT) bei Betriebsart Steuerkreis (2,608
V (Uber dem gespeicherten Leerlaufdrehzahl-Lern-
wert);

e Abmagerung des Kraftstoff-/Luftgemischs bei
Schiebebetrieb;

o Kraftstoffabsperrung beim Durchdrehen des
Motors bei Vollast (2,608 V Uber der gespeicherten
Leerlaufdrehzahl-Spannung);

e Abschaltung der Klimaanlage bei Vollast (nur
bestimmte Automatikgetriebeausfihrungen).

FAHRGESCHWINDIGKEIT UND
ZURUCKGELEGTE WEGSTRECKE—
EINGANGSSIGNAL/PCM

FUNKTIONSWEISE

Der hintere Raddrehzahlfuhler miRt Fahrge-
schwindigkeit und zurtckgelegte Wegstrecke. Der
Fuhler ist an der Hinterachse montiert und sendet
ein Signal an das ABS-Steuergerat. Daraufhin sendet
das ABS-Steuergerat ein Signal an den Computer/
Motorsteuerung (PCM), das diesem die Fahrge-
schwindigkeit und die zurlickgelegte Wegstrecke
meldet. Daraufhin legt der PCM seine Strategie fur
die Einspritzanlage und den Tempomatbetrieb fest.

Weitere Informationen hierzu siehe Kilometerzéh-
ler und Tageskilometerzahler in Kapitel 8E, “Instru-
mententafel”.

AUTOMATISCHES ABSCHALTRELAIS
(ASD)—AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Das automatische Abschaltrelais (ASD) (funf Kon-
taktstifte, 12 V) sitzt in der Zentralen Stromversor-
gung (PDC). Zur Lage des Relais in der zentralen
Stromversorgung siehe den Aufkleber auf dem Dek-
kel der PDC.

FUNKTIONSWEISE

Das ASD-Relais versorgt die Einspritzventile und
die Zundspule(n) mit Batteriespannung (+12 V). Bei
bestimmten Ausfuhrungen der Abgasreinigungsan-
lage versorgt das Relais aullerdem die Heizelemente
der Lambda-Sonden mit einer 12V-Spannung.

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) steuert den
Massestromkreis der Spule im ASD-Relais. Der PCM
betatigt das ASD-Relais durch Ein- und Ausschalten
des Massestromkreises.

Der PCM schaltet das ASD-Relais ab, d.h. die 12V-
Spannungsversorgung zum ASD-Relais wird durch
den PCM deaktiviert, wenn:

e die Zundung eingeschaltet bleibt. Dies ist der
Fall, wenn der Motor ca. 1,8 Sekunden lang steht.

e der PCM ein Signal des Kurbelwinkelgebers
(CKP) empfangt, das unterhalb der Sollwerte liegt.

Der PCM registriert, ob oder wann das ASD-Relais
durch einen “Spannungsfihler-Stromkreis” aktiviert
wurde. Na&here Informationen hierzu siehe den
Abschnitt “Spannungsfuihler/Automatisches Abschalt-
relais (ASD)-Eingangssignal/PCM”.

J1850-DATENBUS—EIN-/AUSGANGSSIGNAL,
PCM

FUNKTIONSWEISE

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) sendet
bestimmte Ausgangssignale Uber die J1850-Daten-
bus-Stromkreise. Diese Signale dienen zur Regelung
bestimmter Funktionen in der Instrumententafel und
zur Bestimmung bestimmter Kennummern.

Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instrumententa-
fel und Anzeigeinstrumente”.

STECKVERBINDER/DATENUBERTRAGUNG—
EIN- UND AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG
Der Steckverbinder/Datentbertragung befindet
sich am Lenksaulenful? unter der Instrumententafel.

FUNKTIONSWEISE

Der 16-polige Steckverbinder/Datentbertragung
(AnschluB® fur das DRB 111®-Handtestgerat) verbindet
das DRB IlI®-Handtestgerat oder das Mopar®-Dia-
gnosesystem (MDS) mit dem Computer/Motorsteue-
rung (PCM). Der Steckverbinder/Datenibertragung
befindet sich unter der Instrumententafel links
neben der Lenksaule.

EINSPRITZVENTILE—AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG
Die Einspritzventile sind tber das Kraftstoffvertei-
lerrohr am Motor angeschlossen.

FUNKTIONSWEISE

Der VentilauslaR jedes der Einspritzventile sitzt in
der entsprechenden Offnung im Ansaugkrimmer
direkt Uber dem EinlaBkanal des zugehdrigen Ein-
laBventils im Zylinderkopf. Die Steckverbinder des
Motorkabelbaums sind fur jedes der Einspritzventile
mit einem Markierungsanhanger (INJ 1, INJ 2 usw.)
gekennzeichnet, der angibt, zu welchem Zylinder sie
jeweils gehoéren. Dadurch kann das jeweilige Ein-
spritzventil anhand der entsprechenden Zylinder-
nummer schnell identifiziert werden.
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Die Einspritzventile werden einzeln in einer bestimm-
ten Reihenfolge vom Computer/Motorsteuerung (PCM)
elektrisch betatigt. Der PCM regelt die Impulsdauer der
Einspritzventile durch Ein- und Ausschalten der Masse-
leitung zu jedem einzelnen Einspritzventil. Die Impuls-
dauer eines Einspritzventils ist der Zeitraum,
wahrenddessen das Einspritzventil mit Spannung ver-
sorgt wird. Der PCM regelt die Impulsdauer der Ein-
spritzventile auf der Grundlage der zahlreichen
Eingangssignale, die er empfangt.

Die Einspritzventile werden uber das automatische
Abschaltrelais (ASD) mit Batteriespannung (+ 12 V)
versorgt. Bei laufendem Motor erfolgt die Span-
nungsversorgung Uber das Ladesystem. Das ASD-Re-
lais schaltet die 12V-Spannungsversorgung zu den
Einspritzventilen ab, wenn der PCM registriert, daf
zwar die Zundung eingeschaltet ist, der Motor jedoch
nicht lauft. Dies geschieht, nachdem der Motor ca.
1,8 Sekunden lang steht.

Der PCM berechnet die Impulsdauer der Einspritz-
ventile auf der Grundlage der zahlreichen Eingangs-
signale, die er empfangt.

KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS-
AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Das Kraftstoffpumpenrelais (funf Kontaktstifte, 12
V) sitzt in der zentralen Stromversorgung (PDC). Zur
Lage des Relais in der zentralen Stromversorgung
siehe den Aufkleber auf dem Deckel der PDC.

FUNKTIONSWEISE

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) aktiviert die
elektrische Kraftstoffpumpe Uber das Kraftstoffpum-
penrelais. Beim Einschalten der Zindung wird das
Relais aktiviert, und zwar wird es zuerst mit Batte-
riespannung versorgt und anschliefend wird durch
den PCM ein Massesignal angelegt.

Bei jedem Einschalten der Zundung wird die elek-
trische Kraftstoffpumpe eingeschaltet. Der PCM
schaltet jedoch den Massestromkreis zum Kraftstoff-
pumpenrelais nach ca. eine bis drei Sekunden wieder
aus, wenn nicht der Motor lauft oder der Anlasser
eingeruckt wird.

LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)—
AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) ist am Drossel-
klappengehause montiert und regelt die Luftmenge,
die unter Umgehung der Drosselklappe in die Brenn-
raume stromt. Entsprechend dem Lastzustand des
Motors und der Umgebungslufttemperatur andert
sich auch die Motordrehzahl. Der Verstellkegel am
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Schrittmotor des Leerlaufdrehzahlreglers (IAC) ragt
in die Luft-Bypassoffnung im Drosselklappengehéuse
hinein und regelt so die durchstromende Luftmenge.
Der Computer/Motorsteuerung (PCM) regelt die Soll-
Leerlaufdrehzahl des Motors Uber den Leerlaufdreh-
zahlregler (1AC).

FUNKTIONSWEISE

Bei Leerlaufdrehzahl kann die Motordrehzahl
durch Herausfahren des Verstellkegels des Leerlauf-
drehzahlreglers angehoben werden, dadurch kann
eine groBere Luftmenge durch die Bypassoffnung
stromen. Umgekehrt kann die Motordrehzahl durch
Hineinfahren des Verstellkegels in die Bypassoffnung
gesenkt werden, da dadurch die Luftmenge, die unter
Umgehung der Drosselklappe in die Brennraume
stromt, verringert wird.

Der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) wird auch als
Schrittmotor bezeichnet, da der Verstellkegel in
Schritten bewegt (gedreht) wird. Durch Offnung des
Leerlaufdrehzahlreglers wird eine Bypassoffnung zur
Umgehung der Drosselklappe gedffnet und so die
Motordrehzahl angehoben.

Der PCM verwendet den Leerlaufdrehzahlregler
(1AC) zur Regelung der Leerlaufdrehzahl (zusammen
mit der Zundverstellung) und um den gewinschten
Ansaugunterdruck im Schiebebetrieb zu erzielen
(und somit ein Absterben des Motors zu verhindern).

Der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) hat vier
AnschluBkabel mit vier Stromkreisen. Zwei der
Anschlu3kabel dienen der 12V-Spannungsversorgung
und dem Masseanschluf3, um die Motorwicklungen
zum Betrieb des Schrittmotors in eine Richtung mit
Strom zu versorgen. Die anderen beiden AnschluRka-
bel dienen ebenfalls der 12V-Spannungsversorgung
und dem MasseanschluR, um die Motorwicklungen
zum Betrieb des Schrittmotors in die andere Rich-
tung mit Strom zu versorgen.

Damit sich der IAC-Schrittmotor in die andere
Richtung dreht, kehrt der PCM nur die Polung an
beiden Wicklungen um. Wenn nur eines der Kabel
unterbrochen ist, kann der Leerlaufdrehzahlregler
(IAC) nur um einen Schritt in jede Richtung bewegt
werden. Um den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) in sei-
ner Stellung zu halten, wenn keine Bewegung erfor-
derlich ist, aktiviert der PCM beide Wicklungen
gleichzeitig. Dadurch verharrt der Leerlaufdrehzahl-
regler (IAC) in seiner Stellung.

Im Leerlaufdrehzahlreglersystem zahlt der PCM
jeden Schritt, um den der Schrittmotor bewegt wird.
Dadurch kann der PCM die Stellung des Verstellke-
gels des Schrittmotors genau bestimmen. Wenn der
Speicher geléscht wird, kennt der PCM die Stellung
des Verstellkegels nicht mehr. Daher fahrt der PCM
den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) beim ersten Ein-
schalten der Zundung in geschlossene Stellung,
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gleichgultig, in welcher Stellung er zuvor stand.
Dadurch wird der Z&ahler auf Null gestellt. Ab diesem
Punkt kann der PCM die Bewegungen des Schrittmo-
tors des Leerlaufdrehzahlreglers (IAC) und seine
Stellung wieder verfolgen.

Wenn die Motordrehzahl oberhalb der Leerlauf-
drehzahl liegt, wird der Leerlaufdrehzahlregler (1AC)
fur die folgenden Funktionen verwendet:

e Puffer fur Drehzahl oberhalb der Leerlaufdreh-
zahl (die Drosselklappe schliel3t schnell, doch die
Leerlaufdrehzahl fallt dann nicht unmittelbar ab)

e Luftdurchsatzregelung im Schiebebetrieb

e Lastzustandsregelung des Klimakompressors
(6ffnet aullerdem die Bypasséffnung geringflgig,
bevor der Kompressor eingertckt wird, damit die
Motordrehzahl beim Einricken des Kompressors
nicht abfallt)

e Lastzustandsregelung der Servolenkung

Der PCM kann die Polung des Stromkreises zur
Regelung der Drehrichtung des Schrittmotors regeln.

Schrittmotor-Programm des Leerlaufdreh-
zahlreglers (IAC): Der PCM ist aullerdem mit
einem Speicherprogramm ausgestattet, das die
Anzahl der letzten Schritte des Schrittmotors des
Leerlaufdrehzahlreglers (IAC) wéahrend einer Reihe
von Parametern speichert. Beispiel: Der PCM ver-
suchte, eine Solldrehzahl von 1000 min™® wéahrend
eines Kaltstart-Fahrzyklus aufrecht zu halten. Die
letzte gespeicherte Schrittzahl dafur war z.B. 125.
Dieser Wert wird dann in der Speicherzelle abgelegt,
damit sich der PCM, wenn er das nachste Mal iden-
tische Bedingungen erkennt, daran erinnert, daR far
diese Solldrehzahl 125 Schritte erforderlich waren.
Durch dieses Programm wird ein wesentlich verbes-
sertes Leerlaufverhalten des Motors erzielt, das zu
einer erhohten Zufriedenheit der Kunden beitrégt.

Eine weitere Funktion des Speicherprogramms, die
eintritt, wenn der Schalter/Servolenkung (je nach Aus-
stattung) oder der Steuersignalstromkreis der Klimaan-
lage es erfordert, dal die Motordrehzahl Uber den
Schrittmotor des Leerlaufdrehzahlreglers (IAC) geregelt
wird, ist die Speicherung der letzten Schritte fur die Soll-
drehzahl in der Speicherzelle. Der PCM kann die Lastzu-
stande des Klimakompressors vorhersehen. Dies erfolgt
durch eine Verzégerung des Kompressorbetriebs um ca.
0,5 Sekunden, bis der PCM den Schrittmotor des Leer-
laufdrehzahlreglers (IAC) in die gespeicherten Schritte
fahrt, die zuvor in der Speicherzelle abgelegt wurden.
Mit Hilfe dieses Programms werden Anderungen im
Leerlaufverhalten bei Anderungen des Lastzustandes
weitgehend beseitigt. Ferner beinhaltet der PCM einen
Motordrehzahlbegrenzer fur den Zustand “Keine Motor-
last”, der die Motordrehzahl auf ca. 1800-2000 min™
begrenzt, sobald er registriert, dal der Fuhler/Drossel-
klappenstellung (TPS) ein Leerlaufdrehzahlsignal sendet
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und der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) die Leerlaufdreh-
zahl des Motors nicht konstant halten kann.

Eine (ab Werk eingestellte) Einstellschraube dient
als Anschlag fur die Drosselklappe im Drosselklap-
pengehduse. Auf keinen Fall darf versucht wer-
den, mit Hilfe dieser Schraube die
Leerlaufdrehzahl einzustellen! Samtliche Leer-
laufdrehzahlfunktionen werden durch den Leerlauf-
drehzahlregler (IAC) Uber den PCM geregelt.

RELAIS, HEIZELEMENT/LAMBDA-SONDE—
AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Die beiden Relais der Lambda-Sondenheizung (vor-
geschaltete und nachgeschaltete Lambda-Sonde) sit-
zen in der Zentralen Stromversorgung (PDC).

FUNKTIONSWEISE

Bei Motoren, die mit einer Abgasreinigungsanlage
fur Kalifornien ausgerustet sind, werden vier Lam-
bda-Sonden verwendet.

Zwei der vier Heizelemente der Lambda-Sonden
(vorgeschaltete Lambda-Sonde rechts und links) wer-
den durch das Relais fur die vorgeschaltete Lambda-
Sondenheizung Uber Ausgangssignale vom Computer/
Motorsteuerung (PCM) gesteuert.

Die anderen beiden Heizelemente der Lambda-Son-
den (nachgeschaltete Lambda-Sonde rechts und
links) werden durch das Relais fur die nachgeschal-
tete Lambda-Sondenheizung Uber Ausgangssignale
vom PCM gesteuert.

Um eine gleichzeitige hohe Stromaufnahme zu ver-
meiden, wird die Spannungsversorgung fur die bei-
den nachgeschalteten Heizelemente durch den PCM
um ca. 2 Sekunden verzogert.

LUFTERRELAIS—AUSGANGSSIGNAL/PCM

BESCHREIBUNG

Das impulsdauergeregelte LlUfterrelais ist unter
dem rechten Hauptscheinwerfer hinter der Stol3fan-
gerverkleidung eingebaut.

FUNKTIONSWEISE

Das impulsdauergeregelte Relais dient zur Rege-
lung der Drehzahl des elektrischen Lufterrelais. Es
gestattet unterschiedliche Lufterdrehzahlen und
sorgt damit flr verringerte LUftergerdausche, eine
bessere Leistung der Klimaanlage, bessere Motor-
kihlung und zuséatzliche Motorleistung.

Die Funktion des impulsdauergeregelten Relais
wird durch den Computer/Motorsteuerung (PCM)
gesteuert. Zur Aktivierung des impulsdauergeregel-
ten Relais registert der PCM die folgenden Eingangs-
signale:
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e Kuhlmitteltemperatur

AuRentemperatur vom Fahrzeugcomputer

e Fahrgeschwindigkeit

Getriebedltemperatur

Stellung des Schalters/Klimaanlage (Steuersi-
gnal/Klimaanlage).

DROSSELKLAPPENGEHAUSE

BESCHREIBUNG

Das Drosselklappengehause ist am Ansaugkrim-
mer montiert. Kraftstoff tritt jedoch nicht Uber das
Drosselklappengehéuse in den Ansaugkrimmer ein,
sondern wird durch die Kraftstoffeinspritzventile in
den Ansaugkrimmer eingespritzt.

FUNKTIONSWEISE

Durch das Drosselklappengehduse gelangt die gefil-
terte Luft vom Ansaugluftfilter in den Ansaugkrimmer.
Das Drosselklappengeh&use beinhaltet eine Luft-Bypas-
sbohrung, deren Offnung durch den Leerlaufdrehzahl-
regler (IAC) geregelt wird. Die Luft-Bypassbohrung
Ubernimmt die Luftzufuhr bei Leerlaufdrehzahl, die
Drosselklappe tbernimmt fir die Luftzufuhr fur alle
Fahrzustande oberhalb der Leerlaufdrehzahl.

Am Drosselklappengeh&use sind bestimmte Fuhler
montiert. Der Gaszug, der Seilzug/Tempomat und der
Seilzug/Hauptdruck (je nach Ausstattung) sind am
Drosselklappenhebel angeschlossen.

Eine (ab Werk eingestellte) Einstellschraube dient als
Anschlag fur die Drosselklappe im Drosselklappenge-
hause. Auf keinen Fall darf versucht werden, mit
Hilfe dieser Schraube die Leerlaufdrehzahl einzu-
stellen. Samtliche Leerlaufdrehzahlfunktionen wer-
den durch den PCM geregelt.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
SICHTPRUFUNG

Vor Diagnose- und Instandsetzungsarbeiten an der
Einspritzanlage ist zunachst eine Sichtprifung auf
lose, abgezogene oder falsch verlegte Kabel und
Schlauche durchzuftihren. Durch eine grundliche
Sichtprufung, die die folgenden Schritte beinhaltet,
wird Zeit fur unnodtige Pruf- und Diagnosemaflnah-
men eingespart:

(1) Prifen, ob die drei 32-poligen Steckverbinder
vollstdndig im Computer/Motorsteuerung (PCM) ein-
gerastet sind (Abb. 2).

(2) Die AnschlUsse der Batteriekabel prufen, sie
mussen frei von Schmutz sein und fest sitzen.

(3) Das Relais/Kraftstoffpumpe und das Kupp-
lungsrelais des Klimakompressors prifen (je nach
Ausstattung). Die Anschlisse des ASD-Relais und
des Relais der Lambda-Sondenheizung prifen. Die

e
r,l(&‘»s‘

s U (e NSO
Abb. 2 Lage des Computers/Motorsteuerung (PCM)

1 - PCM
2 — KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER

Anschlisse des Anlasserrelais prufen. Die Relais auf
aulere Beschadigungen und Korrosion prifen. Die
Relais sitzen in der Zentralen Stromversorgung
(PDC) (Abb. 3). Zur Lage der Relais siehe den Auf-
kleber auf der PDC-Abdeckung.

)
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Abb. 3 Lage der Zentralen Stromversorgung (PDC)
1 — ZENTRALE STROMVERSORGUNG (PDC)
2 — BATTERIE

(4) Die AnschlUsse der Zundspule prifen (Abb. 4)
oder (Abb. 5).
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Abb. 4 Steckverbinder/Ziindspule—4.0L-Motor
1 — RUCKSEITE/VENTILDECKEL
2 — SCHIENE/ZUNDSPULE
3 — STECKVERBINDER/ZUNDSPULE
4 — ENTRIEGELUNG
5 — SCHIEBELASCHE

80b76fe5
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Abb. 5 Steckverbinder/Ziindspule—A4.7L-V8-Motor
1 — ZUNDSPULE

2 — STECKVERBINDER/ZUNDSPULE

3 — STEHBOLZEN/MUTTER, BEFESTIGUNG/ZUNDSPULE

(5) Prufen, ob der Kabelbaum-Steckverbinder des
Nockenwellenfuhlers korrekt angeschlossen ist (Abb.
6) oder (Abb. 7).

80b76ff4

Abb. 6 Nockenwellenfiihler (CMP)—4.0L-Motor
1 — OLFILTER
2 — NOCKENWELLENFUHLER (CMP)
3 — KLEMMSCHRAUBE
4 — HALTEKLAMMER
5 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)
6 — STECKVERBINDER

(6) Prifen, ob der Kabelbaum-Steckverbinder kor-
rekt am Kurbelwinkelgeber (CKP) angeschlossen ist
(Abb. 8) oder (Abb. 9).

(7) Prufen, ob das Lichtmaschinen-Ausgangskabel
(B+-Kabel) und der Steckverbinder der Erregerwick-
lung/Lichtmaschine korrekt an der Lichtmaschine
angeschlossen sind.

(8) Die Anschlisse der Systemmasse auf lose oder
schmutzige Anschlisse prifen. Zur Lage der Masse-
anschlisse siehe Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(9) Die Kurbelgehauseentliftung auf Funktion
prufen. Weitere Informationen hierzu siehe Kapitel
25, “Einrichtungen zur Begrenzung des Schadstoff-
ausstofRes”.

(10) Alle Schnelltrennkupplungen der Kraftstofflei-
tungen auf Beschéadigung oder Undichtigkeiten pru-
fen.

(11) Sicherstellen, daf3 die Schlauchanschliisse an
samtlichen Unterdruckanschliissen am Ansaugkriim-
mer und an der Angasreinigungsanlage fest sitzen
und dicht sind.
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80b76ff6

Abb. 7 Nockenwellenfiihler (CMP)—4.7L V-8-Motor
1 — RECHTER ZYLINDERKOPF

2 — NOCKENWELLENFUHLER (CMP)

3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

4 — STECKVERBINDER

80b89204

Abb. 8 Kurbelwinkelgeber (CKP)—4.0L-Motor
— GESCHLITZTE BOHRUNG
— KURBELWINKELGEBER (CKP)
— KABELSCHUTZ
BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
— GETRIEBEGEHAUSE
PAPIERUNTERLAGE
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Abb. 9 Kurbelwinkelgeber (CKP)—4.7L-V8-Motor
1 — KURBELWINKELGEBER (CKP)
2 — ANLASSER
3 — STECKVERBINDER

(12) Die Anschlisse des Gaszugs, des Seilzugs/
Hauptdruck des Automatikgetriebes (je nach Ausstat-
tung) und des Seilzugs/Tempomat (je nach
Ausstattung) am Drosselklappenhebel des Drossel-
klappengehauses auf Klemmen oder Schwergangig-
keit prufen.

(13) Prufen, ob der Unterdruck-Versorgungs-
schlauch des Bremskraftverstarkers am Anschluf3 am
Ansaugkriummer und am Bremskraftverstarker kor-
rekt angeschlossen ist.

(14) Den EinlaB des Ansaugluftfilters und den
Luftfiltereinsatz auf Schmutz oder Verstopfungen
prufen.

(15) Den Kuhlergrill, die Kuhlerrippen und den
Verdampfer der Klimaanlage auf Verstopfung prufen.

(16) 4.0L-Motor: Prufen, ob die Steckverbinder am
Ansaugunterdruckfuhler (MAP), am Ansaugluft-Tem-
peraturfihler (IAT), am Fuhler/Drosselklappenstel-
lung (TPS) und am Leerlaufrehzahlregler (I1AC)
korrekt angeschlossen sind (Abb. 10). Sicherstellen,
dal’ die Befestigungsschrauben am Drosselklappenge-
hause fest angezogen sind (Abb. 10).
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(17) 4.7L-Motor: Prifen, ob die Steckverbinder am

Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT), am Fuhler/Dros-
selklappenstellung (TPS) und am Leerlaufrehzahlreg-
ler (IAC) korrekt angeschlossen sind (Abb. 11).
Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben des
Drosselklappengehéuses fest angezogen sind (Abb.
11).
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Abb. 10 Lage des Ansaugluft-Temperaturfiihlers
(IAT), Ansaugunterdruckfiihlers (MAP), des

Fiihlers/Drosselklappenstellung (TPS) und des
Leerlaufdrehzahlreglers (IAC)—4.0L-Motor

— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

— DROSSELKLAPPENGEHAUSE

— LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)

STECKVERBINDER

— FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

STECKVERBINDER

ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)

STECKVERBINDER
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Abb. 11 Lage des Ansaugluft-Temperaturfiihlers
(IAT), des Leerlaufrehzahlreglers (IAC) und des
Fihlers/Drosselklappenstellung (TPS)—4.7L-V8-
Motor
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (3 STUCK)
2 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE

3 — STECKVERBINDER/ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER
(IAT)

4 — STECKVERBINDER/LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)
5 — TPS-STECKVERBINDER

(18) 4.0L-Motor: Prufen, ob der Kabelbaum-Steck-

verbinder korrekt am Kuhilmittel-Temperaturfuhler
(ECT) angeschlossen ist (Abb. 12).

(19) 4.7L-Motor: Prifen, ob die Steckverbinder des

Ansaugunterdruckfihlers (MAP) und des Kuhimittel-
Temperaturfihlers (ECT) korrekt an den zugehdrigen
Fuhlern angeschlossen sind (Abb. 13).

(20) Prufen, ob die Kabelbaum-Steckverbinder der

Einspritzventile in der richtigen Reihenfolge sicher
an den Einspritzventilen angeschlossen sind. Jeder

Kabelbaum-Steckverbinder

ist mit einem Markie-

rungsanhanger mit der Nummer des zugehdrigen

@
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Abb. 12 Lage des Kihlmittel-Temperaturfiihlers
(ECT)—4.0L-Motor
1 — THERMOSTATGEHAUSE
2 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER (ECT)
3 — STECKVERBINDER




WJ

KRAFTSTOFFANLAGE 14 - 53

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

\ \’
\Q )

" S

80089818

Abb. 13 Lage des Ansaugunterdruckfiihlers (MAP)

und des Klihlmittel-Temperaturfiihlers (ECT)—4.7L-
V8-Motor

1 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER (ECT)

2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)

3 — ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

4 — ANSAUGKRUMMER

1/1 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR RESTLICHE USA

Einspritzventils und des entsprechenden Zylinders
gekennzeichnet (INJ 1, INJ 2 usw.).

(21) Das Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(22) Prifen, ob alle Kabelbaum-Steckverbinder an
den Lambda-Sonden korrekt angeschlossen sind. Die
Lambda-Sonden und die Steckverbinder auf Bescha-
digung prufen (Abb. 14) oder (Abb. 15).

(23) Die Kraftstoffleitungen auf Knicke und
Undichtigkeiten priufen. Auflerdem auf geknickte,
gerissene oder undichte Kraftstoffschlauche prufen.

(24) Die Abgasanlage auf Verengungen wie z.B. ein
geknickte Endrohre, einen nach innen gewdlbten
Schalldampfer oder zugesetzten Katalysator prifen.

(25) Bei Ausstattung mit Automatikgetriebe
sicherstellen, daR der Kabelbaum korrekt am Park-/
Leerlauf-Sicherheitsschalter und an den Getriebe-
komponenten angeschlossen ist.

(26) Prifen, ob der Kabelbaum-Steckverbinder/An-
schluBlitze der Kraftstoffpumpe korrekt am Karosse-
riekabelbaum angeschlossen ist (Abb. 16).

(27) Die Kraftstoffschlauche (von der Kraftstoff-
pumpeneinheit) am Kraftstoffilter/Kraftstoffdruckreg-
ler (Abb. 16) auf Scheuerstellen, Risse oder
Undichtigkeiten prifen.

(28) Prufen, ob die Anschlisse des Batteriekabels
und des Kabels der Spannungsversorgung des AnlaR-
Magnetschalters fest sitzen und sauber sind.

2/1 028

1/1 028

1/2 028 %

1/2 028 2/2 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR KALIFORNIEN

80b3c¢678

Abb. 14 Lage der Lambda-Sonden—4.0L-Motor
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2/2 028
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ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR
KALIFORNIEN

1/1 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR
RESTLICHE USA

80b3¢679

Abb. 15 Lage der Lambda-Sonden—4.7L-V8-Motor

(29) Auf durchgescheuerte Kabel oder Kabel, die
an anderen Bauteilen scheuern, prufen.

(30) Auf durchgescheuerte Unterdruckleitungen
oder Unterdruckleitungen, die an anderen Bauteilen
scheuern, prufen.

RELAISPRUFUNG

Zur vollstandigen Prufung des Relais/Kraft-
stoffpumpe, des ASD-Relais oder des Relais des
Heizelements der Lambda-Sonde oder des zuge-
horigen Stromkreises siehe das DRB 111®-Hand-
testgeréat und das entsprechende
Systemdiagnosehandbuch Antriebsstrang. Wenn
nur das Relais gepruft werden soll, siehe hierzu
das folgende:. Die Anschlisse an der Unterseite
jedes Relais sind nummeriert (Abb. 17) oder (Abb.
18).

FUNKTIONSWEISE
e AnschluR 30 ist direkt an Batteriespannung
angeschlossen. Sowohl beim ASD-Relais als auch

beim Relais/Kraftstoffpumpe liegt an Anschluf? 30
Dauerspannung.

e Der PCM legt die Spulenseite des Relais Uber
Anschlu3 85 an Masse.

e Anschlul} 86 versorgt die Spulenseite des Relais
mit Spannung.

e Wenn der PCM das Relais deaktiviert, wird
Anschlu 87A mit AnschluR 30 verbunden. Dies ist
die Stellung AUS, das Relais ist dann abgeschaltet,
der zugehoérige Stromkreis wird nicht mehr mit
Spannung versorgt. Anschlul3 87A ist der mittlere
Anschlu3 am Relais.

e Wenn der PCM das ASD-Relais und das Relais/
Kraftstoffpumpe aktiviert, ist Anschlul 87 mit
Anschlu3 30 verbunden. Das Relais ist dann einge-
schaltet. Anschlu3 87 versorgt den zugehorigen
Stromkreis mit Spannung.

PRUFUNG

Das im folgenden beschriebene Verfahren gilt nur
fur das Automatische Abschaltrelais (ASD), fur das
Relais/Heizelement der Lambda-Sonde und fur das
Relais/Kraftstoffpumpe.
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Abb. 16 Lage des Kraftstoffilters/
Kraftstoffdruckreglers
1 — KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG

N
|

KRAFTSTOFF-VERSORGUNGSLEITUNG (AN
KRAFTSTOFFVERTEILERROHR)

87A 87 85

17 &

..

30 86

ANSCHLUSSBELEGUNG
NUMMER BELEGUNG
30 GEMEINSAME
SPANNUNGSVERSORGUNG

85 SPULENMASSE
86 SPULE—BATTERIE
87 NORMALERWEISE GEOFFNET
87A NORMALERWEISE GESCHLOSSEN

Abb. 17 Relaisanschliisse

RELAISPOLE

-87A

RELAISANSCHLUSSE

3 — KRAFTSTOFFILTER/KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
4 — KRAFTSTOFFDRUCKLEITUNG
5 — HINTERACHSE 1958A-2
6 — STECKVERBINDER
7 — KRAFTSTOFFDAMPF-ABSAUGLEITUNG ANSCHLUSSBELEGUNG
NUMMER BELEGUNG

(1) Vor der Prifung das Relais von seinem Steck- GEMEINSAME
platz in der PDC abziehen. 30 SPANNUNGSVERSORGUNG

(2) Bei abgezogenem Relais mit einem Ohmmeter
den Widerstand zwischen den Anschlissen 85 und 86 85 SPULENMASSE
messen. Der Widerstand muR ca. 75 +5 Q betragen. 86 SPULE—BATTERIE

(3) Das Ohmmeter zwischen den Anschlissen 30 87 NORMALERWEISE GEOFFNET
und 87A anschlielfen. Zwischen den Ar}schlussen 30 87A NORMALERWEISE GESCHLOSSEN
und 87A muf} Durchgang vorhanden sein.

(4) Das Ohmmeter zwischen den Anschliussen 87
und 30 anschlielRen. In diesem Fall darf kein Durch-
gang vorhanden sein.

(5) Ein Ende eines Uberbriickungskabels (Quer-
schnitt 1,3 mm? oder starker) an AnschluR 85 am
Relais, das andere Ende des Uberbriickungskabels
am  Minuspol einer 12 \olt-Spannungsquelle
anschlie3en.

(6) Ein weiteres Uberbriickungskabel (Querschnitt
1,3 mm? oder stéarker) mit einem Ende an den Plus-

Abb. 18 Relaisanschliisse

pol einer 12 Volt-Spannungsquelle anschliel}en. Das
andere Ende des Uberbriickungskabels noch
nicht an das Relais anschliel3en!

VORSICHT! BEI DER DURCHFUHRUNG DIESES
TESTS DARF DAS OHMMETER AUF KEINEN FALL
MIT DEN ANSCHLUSSEN 85 ODER 86 IN KONTAKT
KOMMEN!
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(7) Nun das andere Ende des Uberbriickungska-
bels an AnschluR 86 am Relais anschliel}en. Dadurch
wird das Relais aktiviert. Das Ohmmeter muf} nun
zwischen den Anschlissen 87 und 30 des Relais
Durchgang anzeigen. Zwischen den Anschlissen 87A
und 30 darf kein Durchgang vorhanden sein.

(8) Die Uberbriickungskabel abklemmen.

(9) Falls das Relais die Durchgangs- oder die
Widerstandsprifung nicht bestanden haben sollte, ist
es auszutauschen. Sind alle Prufungen des Relais
zufriedenstellend verlaufen, funktioniert es einwand-
frei. Nun den restlichen Teil der Stromkreise mit
dem DRB I11®-Handtestgerat prifen. Nédheres hierzu
siehe die Schaltplane.

MINDESTLUFTDURCHSATZ/
DROSSELKLAPPENGEHAUSE PRUFEN

4.0L-Sechszylindermotor

Das folgende Prufverfahren wurde entwickelt, um
die Einstellungen des Drosselklappengehauses auf
korrekten Leerlauf prifen zu kénnen. Das Verfahren
dient dazu, das Drosselklappengehduse auf Fehler zu
prufen, die Stérungen des Leerlaufs verursachen
kénnen. Das Verfahren ist nur dann anzuwen-
den, wenn es mit Hilfe normaler Diagnosever-
fahren nicht gelungen ist, Ergebnisse zu
erzielen, die einen Defekt anzeigen, der in
Zusammenhang mit dem Drosselklappenge-
hause steht. Vor der Durchfihrung dieses Test
ist zunéchst der Leerlaufdrehzahlregler (1AC)
auf einwandfreie Funktion zu prufen.

Fur den im folgenden beschriebenen Test ist das
Spezialwerkzeug Nr. 6714 mit kalibrierter Bohrung
zu verwenden (Abb. 19).

SPEZIALWERKZEUG 6714

19414-7

Abb. 19 Spezialwerkzeug 6714 mit kalibrierter
Bohrung

(1) Den Motor anlassen und auf Betriebstempera-
tur bringen. Vor der Durchfihrung dieses Tests
sicherstellen, daR alle Zusatzverbraucher ausgeschal-
tet sind.

(2) Den Motor abstellen und die LuftfUhrung und
den Resonatorkasten von der Oberseite des Drossel-
klappengehauses demontieren.

(3) Die hintere Kurbelgehauseentliftungsleitung
(Abb. 20) vom Anschluf? am Ansaugkrimmer abzie-

80089819

Abb. 20 Anschlul3/Spezialwerkzeug mit kalibrierter
Bohrung und Kurbelgehduse-Entliiftungsleitungen
1 — LUFTEINLASSANSCHLUSS

2 — ANSCHLUSS MIT KALIBRIERTER BOHRUNG

3 — KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSLEITUNG (HINTEN)

4 — ANSCHLUSS AM ANSAUGKRUMMER

5 — KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSLEITUNG (VORN)

hen. Die abgezogene EntlUftungsleitung seitlich am
Motor hangen lassen.

(4) Einen kurzen Gummischlauch an Spezialwerk-
zeug 6714 anschlieBen (der Gummischlauch kann
von beiden Seiten am Spezialwerkzeug angeschlossen
werden). Diese Schlauch-/Spezialwerkzeugkombina-
tion am Anschlu3 des Ansaugkrimmers anschliefl3en.

(5) Das DRB IlI®-Handtestgerat am 16-poligen
Steckverbinder/DatenUbertragung anschlielen. Die-
ser Steckverbinder befindet sich unter der Instru-
mententafel links neben der Lenksaule.

(6) Den Motor anlassen und auf Betriebstempera-
tur bringen.

(7) Mit dem DRB IlI®-Handtestgerat wie folgt
durch die Menus rollen: “select—Stand Alone DRB
I11” (DRB 111®-Handtestgerat wahlen), “select 1999
Diagnostics” (Diagnose 1999 wahlen), “select—En-
gine” (Motor wahlen), “select—System Test” (System-
test wahlen), “select—Minimum  Air  Flow”
(Mindestluftdurchsatz wéhlen).

(8) Das DRB IlI®-Handtestgerat zahlt rickwarts,
um die Leerlaufdrehzahl zu stabilisieren und zeigt
daraufhin die Leerlaufdrehzahl bei Mindestluftdurch-
satz an. Die Leerlaufdrehzahl muf} zwischen 500
und 900 min? liegen. Liegt die Leerlaufdrehzahl
auBerhalb dieser Toleranz, ist das Drosselklappenge-
hause auszutauschen.
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(9) Das DRB
abklemmen.

(10) Das Spezialwerkzeug mit kalibrierter Boh-
rung demontieren und die Kurbelgehauseentlif-
tungsleitung am Motor anschlieRen.

(11) Die LuftfUhrung und den Luftkasten am Dros-
selklappengehause montieren.

I11®-Handtestgerat vom Fahrzeug

AUS- UND EINBAU
AUTOMATISCHES ABSCHALTRELAIS (ASD)

Das ASD-Relais sitzt in der Zentralen Stromversor-
gung (PDC) (Abb. 21). Zur Lage des Relais siehe den
Aufkleber auf der PDC-Abdeckung.

]!
80b6f040

Abb. 21 Lage der Zentralen Stromversorgung (PDC)
1 - PCM
2 — KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER

AUSBAU

(1) Die PDC-Abdeckung abnehmen.

(2) Das Relais aus der PDC abziehen.

(3) Den Zustand der Relaisanschliisse und der
Steckplatze in der PDC auf Beschadigung und Korro-
sion prifen. Nach Bedarf vor dem Einbau des Relais
instandsetzen.

(4) Die Kontaktstiftlange prifen (die Kontaktstift-
lange mufl bei allen Anschliissen im Steckplatz in der
PDC gleich sein). Nach Bedarf vor dem Einbau des
Relais instandsetzen.

EINBAU
(1) Das Relais in der PDC einbauen.
(2) Die Abdeckung auf der PDC montieren.

RELAIS/KRAFTSTOFFPUMPE

Das Relais/Kraftstoffpumpe sitzt in der zentralen
Stromversorgung (PDC) (Abb. 21). Zur Lage des
Relais siehe den Aufkleber an der Innenseite der
PDC-Abdeckung.

AUSBAU

(1) Die PDC-Abdeckung abnehmen.

(2) Das Relais aus der PDC abziehen.

(3) Die Relaisanschliisse und die Anschliisse im
PDC-Steckplatz auf Beschadigung oder Korrosion
Uberprifen. Vor dem Einbau nach Bedarf instandset-
zen.

(4) Die Kontaktstiftlange uUberprifen (die Kontakt-
stiftlange muf? bei allen Anschlissen im PDC-Steck-
platz gleich sein). Vor dem Einbau des Relais nach
Bedarf instandsetzen.

EINBAU
(1) Das Relais in die PDC einstecken.
(2) Die PDC-Abdeckung montieren.

RELAIS, HEIZELEMENTE/LAMBDA-SONDE

Die Relais der Lambda-Sondenheizung sitzen in
der Zentralen Stromversorgung (PDC) (Abb. 21). Zur
Lage der Relais siehe den Aufkleber auf der PDC-Ab-
deckung.

AUSBAU

(1) Die PDC-Abdeckung abnehmen.

(2) Das Relais aus der PDC abziehen.

(3) Den Zustand der Relaisanschliisse und der
Steckplatze in der PDC auf Beschadigung und Korro-
sion prufen. Nach Bedarf vor dem Einbau des Relais
instandsetzen.

(4) Die Kontaktstiftlange prufen (die Kontaktstift-
lange mul bei allen Anschliissen im Steckplatz in der
PDC gleich sein). Nach Bedarf vor dem Einbau des
Relais instandsetzen.

EINBAU
(1) Das Relais in der PDC einbauen.
(2) Die Abdeckung auf der PDC montieren.

DROSSELKLAPPENGEHAUSE—4.0L-MOTOR

Eine (ab Werk eingestellte) Einstellschraube dient
als Anschlag fur die Drosselklappe im Drosselklap-
pengehduse. Auf keinen Fall darf versucht wer-
den, mit  Hilfe dieser Schraube die
Leerlaufdrehzahl einzustellen. Samtliche Leer-
laufdrehzahlfunktionen werden durch den Computer/
Motorsteuerung (PCM) geregelt.

AUSBAU

(1) Die LuftfUhrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehause demontieren.
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(2) Die Steckverbinder am Drosselklappengehéuse
vom Ansaugunterdruckfuhler (MAP), vom Leerlauf-
drehzahlregler (IAC) und vom Fuhler/Drosselklap-
penstellung (TPS) abziehen (Abb. 22).

— —
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Abb. 22 Drosselklappengehduse und Lage der
Fiihler—4.0L-Motor

— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

— DROSSELKLAPPENGEHAUSE

— LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)

— STECKVERBINDER

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

— ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

— STECKVERBINDER

— ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)

— STECKVERBINDER

© 00N O WNPRP
|

(3) Alle Betatigungszige vom Drosselklappenhebel
demontieren. Naheres hierzu siehe “Gaspedal und
Gaszug”.

(4) Die vier Befestigungsschrauben des Drossel-
klappengehauses herausdrehen.

(5) Das Drosselklappengehause vom Ansaugkrim-
mer abnehmen.

(6) Die alte Dichtung zwischen Drosselklappenge-
hause und Ansaugkrimmer entsorgen.

EINBAU

(1) Die Dichtflachen am Drosselklappengehause
und am Ansaugkrimmer reinigen.

(2) zZwischen dem Drosselklappengehause und dem
Ansaugkrimmer eine neue Dichtung einsetzen.

(3) Das Drosselklappengehduse am Ansaugkrim-
mer montieren.

(4) Die vier Befestigungsschrauben eindrehen. Die
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 11 N-m
(100 in. Ibs.) festziehen.

(5) Die Betatigungsziige vom Drosselklappenhebel
anschliel3en.

(6) Die Steckverbinder anschlie3en.

(7) Die Luftfuhrung und den Luftkasten am Dros-
selklappengehause montieren.

DROSSELKLAPPENGEHAUSE—4.7L-V8-
MOTOR

Eine (ab Werk eingestellte) Einstellschraube dient
als Anschlag fur die Drosselklappe im Drosselklap-
pengehéduse. Auf keinen Fall darf versucht wer-
den, mit Hilfe dieser Schraube die
Leerlaufdrehzahl einzustellen. Samtliche Leer-
laufdrehzahlfunktionen werden durch den Computer/
Motorsteuerung (PCM) geregelt.

AUSBAU

(1) Die Luftfihrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehause demontieren.

(2) Die Steckverbinder am Drosselklappengehause
vom Leerlaufdrehzahlregler (IAC) und vom Fuhler/
Drosselklappenstellung (TPS) abziehen (Abb. 23).
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Abb. 23 Drosselklappengehéduse, Fiihler und
Steckverbinder—4.7L-V8-Motor
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (3 STUCK)
2 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE

3 — STECKVERBINDER/ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER
(IAT)

4 — STECKVERBINDER/LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)
5 — TPS-STECKVERBINDER

(3) Die Unterdruckleitung vom Drosselklappenge-
hause abziehen.
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(4) Alle Betatigungsziige vom Gasgestange am
Drosselklappengehéduse demontieren. Néheres hierzu
siehe “Gaspedal und Gaszug”.

(5) Die drei Befestigungsschrauben des Drossel-
klappengehauses herausdrehen (Abb. 23).

(6) Das Drosselklappengehdause vom Ansaugkrim-
mer abnehmen.

EINBAU

(1) Den O-Ring zwischen Drosselklappengehéuse
und Ansaugkrimmer reinigen.

(2) Die Dichtflachen am Drosselklappengehause
und am Ansaugkrimmer reinigen.

(3) Das Drosselklappengehduse am Ansaugkrim-
mer montieren, dazu das Drosselklappengehause auf
die Ausrichtstifte am Krummer aufsetzen.

(4) Die drei Befestigungsschrauben eindrehen. Die
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 12 N-m
(105 in. Ibs.) festziehen.

(5) Die Betatigungsziige anschliel3en.

(6) Die Unterdruckleitung am Drosselklappenge-
hause anschliel3en.

(7) Die Steckverbinder anschlieRRen.

(8) Die Luftfuhrung/den Luftkasten am Drossel-
klappengehause montieren.

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG

(TPS)—4.0L-MOTOR

Der Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) ist am
Drosselklappengehduse montiert.

AUSBAU

(1) Den Steckverbinder vom TPS abziehen (Abb.
24).

(2) Die Befestigungsschrauben des TPS herausdre-
hen (Abb. 25).

(3) Den Fuhler/Drosselklappenstellung
abnehmen.

(TPS)

EINBAU

Die Drosselklappenwellenseite des Drosselklappen-
gehauses paflt genau in die Aufnahme im TPS (Abb.
26). Der TPS ist so einzubauen, daR er sich einige
Grad hin- und herdrehen 1ai3t. Lal3t sich der Fuhler
nicht bewegen, ist er so einzubauen, dall das Ende
der Drosselklappenwelle auf der anderen Seite der
beiden Mitnehmer sitzt. Beim Drehen steht der Fih-
ler/Drosselklappenstellung (TPS) dann unter leichter
Spannung.

(1) Den TPS mit den Befestigungsschrauben mon-
tieren.

(2) Die Schrauben mit einem Anzugsmoment von 7
N-m (60 in. Ibs.) festziehen.

(3) Den TPS-Steckverbinder am TPS anschliel3en.

80b898f7

Abb. 24 TPS-Steckverbinder—4.0L-Motor
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)
DROSSELKLAPPENGEHAUSE
— LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)

— STECKVERBINDER

5 — FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)
6 — ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

7 — STECKVERBINDER

8 — ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)

9 — STECKVERBINDER

A WN P
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Abb. 25 TPS-Befestigungsschrauben—4.0L-Motor
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
2 — FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

(4) Den Drosselklappenhebel von Hand betatigen,
um so den TPS vor dem Anlassen des Motors auf
Freigangigkeit zu prfen.
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Abb. 26 Einbau, Fiihler/Drosselklappenstellung
(TPS)—4.0L-Motor

— MITNEHMER

— DROSSELKLAPPENWELLE

— DROSSELKLAPPENGEHAUSE

— FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

A WN P

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG
(TPS)—4.7L-V8-MOTOR

AUSBAU

Der Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) ist am
Drosselklappengehduse montiert.

(1) Die Luftfihrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehause demontieren.

(2) Den TPS-Steckverbinder abziehen (Abb. 23).

(3) Die beiden TPS-Befestigungsschrauben heraus-
drehen (Abb. 27).

(4) Den Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) vom
Drosselklappengehéduse abnehmen.

EINBAU

Die Drosselklappenwellenseite des Drosselklappen-
gehauses palit genau in die Aufnahme im TPS (Abb.
28). Der TPS ist so einzubauen, daR er sich einige
Grad hin- und herdrehen laf3t. LaRt sich der Fuhler
nicht bewegen, ist er so einzubauen, dafl das Ende
der Drosselklappenwelle auf der anderen Seite der
beiden Mitnehmer sitzt. Beim Drehen steht der Fuh-
ler/Drosselklappenstellung (TPS) dann unter leichter
Spannung.

(1) Den TPS mit den beiden Befestigungsschrau-
ben einbauen.

(2) Die Schrauben mit einem Anzugsmoment von 7
N-m (60 in. Ibs.) festziehen.

(3) Den Drosselklappenhebel von Hand betatigen,
um so den TPS auf Freigangigkeit zu prufen.

(4) Den TPS-Steckverbinder am TPS anschlielRen.

= oo
80b6f044

Abb. 27 TPS-Befestigungsschrauben—4.7L-V8-
Motor
1 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE
2 — FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)
3 — LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)
4 — ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)
5 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(5) Die Luftfuhrung/den Luftkasten am Drossel-
klappengehause montieren.

LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)—4.0L-
MOTOR

Der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) ist am Drossel-
klappengehause montiert.

AUSBAU

(1) Die Luftfihrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehduse demontieren.

(2) Den Steckverbinder vom Leerlaufdrehzahlreg-
ler (IAC) abziehen (Abb. 24).

(3) Die beiden Befestigungsschrauben herausdre-
hen (Abb. 29).

(4) Den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) vom Drossel-
klappengehause abnehmen.
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Abb. 28 TPS-Einbau—4.7L-V/8-Motor
DROSSELKLAPPENGEHAUSE
— MITNEHMER
FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)
AUFNAHME
— DROSSELKLAPPENWELLE
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Abb. 29 Befestigungsschrauben—
Leerlaufdrehzahlregler (IAC)—4.0L-Motor
1 — LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

EINBAU

(1) Den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) am Drossel-
klappengehause montieren.

(2) Die beiden Befestigungsschrauben eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 7 N-m (60 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Den Steckverbinder anschlie3en.

(4) Die LuftfUhrung/den Luftkasten am Drossel-
klappengehause montieren.

LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)—4.7L-V8-
MOTOR

Der Leerlaufdrehzahlregler (IAC) ist am Drossel-
klappengehause montiert.

AUSBAU

(1) Die Luftfihrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehduse demontieren.

(2) Den Steckverbinder vom Leerlaufdrehzahlreg-
ler (IAC) abziehen (Abb. 23).

(3) Die beiden Befestigungsschrauben herausdre-
hen (Abb. 27).

(4) Den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) vom Drossel-
klappengehause abnehmen.

EINBAU

(1) Den Leerlaufdrehzahlregler (IAC) am Drossel-
klappengehause montieren.

(2) Die beiden Befestigungsschrauben eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 7 N-m (60 in. 1bs.)
festziehen.

(3) Den Steckverbinder anschliel3en.

(4) Die LuftfUhrung/den Luftkasten am Drossel-
klappengehduse montieren.

ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)—4.0L-

MOTOR

Der Ansaugunterdruckfuhler (MAP) ist seitlich am
Drosselklappengehéduse montiert (Abb. 24). Das
L-formige Anschlufdteil aus Gummi verbindet den
Ansaugunterdruckfihler (MAP) mit dem Drossel-
klappengehause (Abb. 30).

AUSBAU

(1) Die Luftfuhrung und den Resonator-Luftkasten
vom Drosselklappengehause demontieren.

(2) Die beiden Befestigungsschrauben des Ansaug-
unterdruckfuhlers (MAP) herausdrehen (Abb. 30).

(3) Beim Ausbau des Ansaugunterdruckfihlers
(MAP) das L-férmige AnschluB3teil aus Gummi vom
Drosselklappengehause abziehen (Abb. 30).

(4) Das L-férmige AnschluB3teil aus Gummi vom
Ansaugunterdruckfuhler (MAP) abnehmen.

EINBAU

(1) Das L-féormige Anschlu3teil aus Gummi am
Ansaugunterdruckfuhler (MAP) montieren.

(2) Den Fuhler am Drosselklappengehduse montie-
ren und gleichzeitig das GummianschluB3teil tber den
Unterdruck-AnschluBnippel am Drosselklappenge-
h&use schieben.

(3) Die Befestigungsschrauben des Ansaugunter-
druckfuhlers (MAP) eindrehen. Die Schrauben mit
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Abb. 30 L-férmiges AnschluSteil aus Gummi—
Ansaugunterdruckfiihler (MAP)-an-
Drosselklappengehéduse—4.0L-Motor

DROSSELKLAPPENGEHAUSE
ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)
GUMMIANSCHLUSSTEIL
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)

A wWN PR
[

einem Anzugsmoment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festzie-
hen.

(4) Die LuftfUhrung zum Ansaugluftfilter/den Luft-
kasten einbauen.

ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)—4.7L-
V8-MOTOR

Der Ansaugunterdruckfuhler (MAP) ist vorn am
Ansaugkrimmer montiert (Abb. 31). Der Ansaugun-
terdruckfuhler (MAP) ist mit einem O-Ring zum
Ansaugkriummer abgedichtet.

AUSBAU

(1) Den Steckverbinder vom Fuhler abziehen.

(2) Den Bereich um den Ansaugunterdruckfuhler
(MAP) grundlich reinigen.

(3) Die beiden Befestigungsschrauben des Fuhlers
herausdrehen (Abb. 31).

(4) Den Ansaugunterdruckfuhler
Ansaugkrimmer demontieren.

(MAP) vom

EINBAU

(1) Die Aufnahmebohrung des Ansaugunterdruck-
fuhlers (MAP) am Ansaugkriimmer reinigen.

(2) Die O-Ringdichtung des Ansaugunterdruckfih-
lers (MAP) auf Schnitte oder Risse prufen.

(3) Den Fuhler am Ansaugkrimmer ansetzen.

(4) Die Befestigungsschrauben des Ansaugunter-
druckfuhlers (MAP) eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.

(5) Den Steckverbinder am Fuhler anschlieBen.

80089818

Abb. 31 Lage des Ansaugunterdruckfiihlers (MAP)

und des Kuihlmittel-Temperaturfihlers (ECT)—4.7L-
V8-Motor

1 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER (ECT)

2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)

3 — ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

4 — ANSAUGKRUMMER

COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM)
Der PCM ist am Windlaufblech rechts hinten im
Motorraum montiert (Abb. 32).

7 “'ﬂ-‘(l ©

-

80b6f040

Abb. 32 Lage des Computers/Motorsteuerung (PCM)
1 - PCM
2 — KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER
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Abb. 33 32-polige Steckverbinder, Computer/
Motorsteuerung (PCM)
1 — 3 32-POLIGE STECKVERBINDER
2 — BAUGRUPPE PCM/HALTERUNG
3 — MUTTERN/HALTERUNG (3 STUCK)

80b6f042

Abb. 34 Halterung, Computer/Motorsteuerung (PCM)
1 — PCM-HALTERUNG

2 — PCM

3 — SCHRAUBEN, PCM/HALTERUNG (3 STUCK)

KRAFTSTOFFANLAGE 14 - 63

AUSBAU

Um Schéden durch StromstdRe am PCM zu verhin-
dern, mussen vor dem Abziehen des PCM-Steckver-
binders zuerst die Zindung ausgeschaltet und das
Batterie-Minuskabel (-) abgeklemmt werden, bevor
die einzelnen Steckverbinder vom PCM abgezogen
werden konnen.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Den Computer/Getriebesteuerung (TCM) aus-
bauen (je nach Ausstattung).

(3) Den Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter ausbauen.

(4) Die Abdeckung tber den Steckverbinder abneh-
men. Die Abdeckung ist am PCM eingerastet.

(5) Vorsichtig die drei 32-poligen Steckverbinder
vom PCM abziehen.

(6) Die drei Muttern lésen, mit denen die PCM-
Halterung an der Karosserie montiert ist (Abb. 33).

(7) Den PCM mit der PCM-Halterung aus dem
Fahrzeug herausnehmen.

(8) Drei Schrauben lésen, mit denen der PCM an
der PCM-Halterung montiert ist (Abb. 34).

EINBAU

(1) Die Kontaktstifte der drei 32-poligen Steckver-
binder auf Beschadigungen prifen. Nach Bedarf
instandsetzen.

(2) Den PCM an seiner Halterung montieren. Die
drei Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.

(3) Den PCM mit der PCM-Halterung an der
Karosserie ansetzen. Die drei Muttern montieren
und mit einem Anzugsmoment von 9 N-m (80 in. Ibs.)
festziehen.

(4) Die drei 32-poligen Steckverbinder anschliefl3en.

(5) Die Abdeckung Uber den Steckverbindern mon-
tieren. Die Abdeckung wird am PCM eingerastet.

(6) Den Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter einbauen.

(7) Den Computer/Getriebesteuerung (TCM) ein-
bauen (je nach Ausstattung).

(8) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(9) Mit dem DRB I11®-Handtestgerat die Fahrge-
stellnummer (VIN) und den urspringlichen Kilome-
terstand in den neuen PCM einprogrammieren.
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LAMBDA-SONDE

AUSBAU

Niemals irgendeine Art von Fett am Steckver-
binder der Lambda-Sonde verwenden oder ver-
suchen den Kabelbaum in irgendeiner Weise zu
Loten. Fur eine korrekte Sonden-Funktion muf3
die Sonde aufllerhalb des Abgassystems eine
vergleichende Sauerstoffquelle haben. Diese fri-
sche Luft gelangt durch den AnschluB3litzen-Ka-
belbaum in die Sonde.

Die Einbaupositionen der Lambda-Sonden (O2S)
sind in den (Abb. 35) und (Abb. 36) dargestellt.

1/1 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR RESTLICHE USA

VORSICHT! BEI LAUFENDEM MOTOR WERDEN
DER AUSPUFFKRUMMER, DIE AUSPUFFROHRE
UND DIE KATALYSATOREN SEHR HEISS! VOR DEM
AUSBAU DER LAMBDA-SONDE UNBEDINGT DEN
MOTOR ABKUHLEN LASSEN!

(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.

(2) Den Kabelbaum/Anschlulilitze der Lambda-
Sonde vom Hauptkabelbaum abziehen.

(3) Die Kabelbaum-Halteclips der Lambda-Sonde
(wenn vorhanden) vom Motor oder von der Karosse-
rie abziehen.

ACHTUNG! Beim Abziehen des Steckverbinders der
Lambda-Sonde auf keinen Fall direkt am Kabel zie-
hen, das in die Sonde fiihrt!

(4) Die Lambda-Sonde mit einem Aus- und Ein-
bau-Werkzeug ausbauen.

2/1 028

1/1 028

1/2 028 2/2 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR KALIFORNIEN

80b3c¢678

Abb. 35 Lage der Lambda-Sonden—4.0L-Motor
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1/1 02S

2/2 028

1/2 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR
KALIFORNIEN

1/1 028

ABGASREINIGUNGSANLAGE FUR
RESTLICHE USA

80b3¢679

Abb. 36 Lage der Lambda-Sonden—4.7L-V8-Motor

EINBAU

Das Gewinde einer neuen Lambda-Sonde ist ab
Werk mit einem Anti-Haftmittel Gberzogen, das
einen spateren Ausbau erleichtern soll. AUF KEI-
NEN FALL zuséatzliches Anti-Haftmittel auf die
Gewindegéange einer neuen Lambda-Sonde auf-
tragen!

(1) Die Lambda-Sonde einbauen und mit einem
Anzugsmoment von 30 N-m (22 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Den Kabelbaum-Steckverbinder der Lambda-
Sonde am Hauptkabelbaum anschliel3en.

(3) Die Kabelbaum-Halteclips der Lambda-Sonde
(wenn vorhanden) am Motor oder an der Karosserie
montieren. Wenn vorhanden: Der Kabelbaum/An-
schlulllitze der Lambda-Sonde muf} in seiner
ursprunglichen Lage am Motor oder an der
Karosserie mit Halteclips und/oder Schrauben
montiert werden, um mechanische Schaden am
Kabelbaum zu verhindern!

(4) Das Fahrzeug absenken.
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LUFTERRELAIS

AUSBAU

Das impulsdauergeregelte LUfterrelais ist unter
dem rechten Hauptscheinwerfer hinter der StoR3fan-
gerverkleidung eingebaut (Abb. 37).

(1) Den vorderen StoRRfanger und den Kuhlergrill
ausbauen.

(2) Eine Halteschraube neben der Vorderseite des
Unterdruckspeichers herausdrehen (Abb. 37).

(3) Die zwei Befestigungsschrauben des Unter-
druckspeichers herausdrehen.

(4) Den Unterdruckspeicher aus dem Fahrzeug
herausheben, um so den Unterdruckschlauch freizu-
legen (Abb. 38). Den Unterdruckschlauch vom
AnschlulR am Unterdruckspeicher an der Rickseite
des Unterdruckspeichers abziehen.

(5) Den Steckverbinder vom Relais abziehen (Abb.
39).

(6) Die zwei Befestigungsschrauben des Relais her-
ausdrehen (Abb. 39) und das Relais abnehmen.

@ ”( 2NN Abb. 38 Aus-/Einbau, Unterdruckspeicher
@ 1 — UNTERDRUCKSCHLAUCH
) 2 — KUHLER
’ 3 — UNTERDRUCKSPEICHER
@l
\ 11 t(

80b76fel

8 ,—7
-~
/ \
7
=\0 @
= 80b76fe0
Abb. 37 Lage des Liifterrelais
1 — LUFTERRELAIS
2 — UNTERDRUCKSPEICHER
3 — SCHRAUBE
4 — RECHTER VORDERKOTFLUGEL 8076102
Abb. 39 Aus-/Einbau, Llifterrelais
EINBAU

. . . 1 — STECKVERBINDER
(1) Das Relais an der Karosserie ansetzen und die 2 _ LUFTERRELAIS

zwei Schrauben eindrehen. Die Schrauben mit einem 3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)
Anzugsmoment von 3 N-m (26 in. Ibs.) festziehen.
(2) Den Steckverbinder am Relais anschlieRen.

(3) Den Unterdruckschlauch am Unterdruckspei-
cher anschlieRRen.
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(4) Den Unterdruckspeicher einbauen und die zwei
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 3 N-m (26
in. Ibs.) festziehen.

(5) Den vorderen Stofl3fanger und den Kuhlergrill
einbauen.

LUFTFILTEREINSATZ

AUSBAU

(1) Die vier Halteclips abhebeln, mit denen das
Luftfilteroberteil am Luftfiltergehduse montiert ist
(Abb. 40) oder (Abb. 41).

8089901

Abb. 40 Ansaugluftfilter—4.0L-Motor
— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN/RESONATOR
— SCHLAUCHKLEMMEN
— LUFTFUHRUNG
— LUFTFILTEROBERTEIL
HALTECLIPS
- LUFTFILTERGEHAUSE
— SCHRAUBEN/LUFTFILTERGEHAUSE (3 STUCK)
— MUTTERN/LUFTFILTERGEHAUSE (3 STUCK)
— RESONATOR

© 00N O WNPRP
|

(2) Das Luftfilteroberteil abheben und zur Seite
legen.
(3) Den Luftfiltereinsatz herausnehmen.

80082902

Abb. 41 Ansaugluftfilter—4.7L-V8-Motor
— LUFTFUHRUNG

— SCHLAUCHKLEMMEN

— LUFTFILTEROBERTEIL

— HALTECLIPS

LUFTFILTERGEHAUSE

— SCHRAUBEN/LUFTFILTERGEHAUSE (3 STUCK)

— MUTTERN/LUFTFILTERGEHAUSE (3 STUCK)

— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN/RESONATOR

— RESONATOR

© oo ~NOUDWNRE
|

EINBAU

(1) Die Innenseite des Luftfiltergehduses vor dem
Einsetzen eines neuen Luftfiltereinsatzes reinigen.

(2) Den neuen Luftfiltereinsatz in das Luftfilterge-
hause einsetzen.

(3) Die Halteclips montieren und das Luftfilter-
oberteil einrasten. Sicherstellen, dal? das Luftfilter-
oberteil korrekt auf dem Luftfiltergehause sitzt.

ANSAUGLUFTFILTERGEHAUSE/RESONATOR/
LUFTFUHRUNGEN

AUSBAU

(1) Die Klemmschelle demontieren, mit der das
Luftfilteroberteil an der LuftfUhrung montiert ist
(Abb. 40) oder (Abb. 41).

(2) Die Luftfuhrung vom Luftfiltergehause demon-
tieren.
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(3) Jede der drei Befestigungsschrauben des
Luftfiltergehduses ist mit zwei Muttern (einer
oberen und einer unteren Mutter) befestigt.
DIE SCHRAUBEN AUF KEINEN FALL HER-
AUSDREHEN! Um ein AbreiRen der Schrauben
zu verhindern, durfen nur die unteren Muttern
geldst werden. Die Muttern unten am Luftfilter-
gehduse sitzen unter dem linken vorderen
Innenkotfligel (Abb. 40) oder (Abb. 41).

(@) Das Fahrzeug anheben, um leichter an die
unteren Muttern zu gelangen.
(b) Die Halteclips demontieren, mit denen der

Innenkotfligel aus Gummi montiert ist.

(c) Den Innenkotfligel soweit zur Seite dricken,
dal} die unteren Muttern freiliegen.

(d) Die drei Muttern lésen.

(e) Den Ansaugluftfilter aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

(4) 4.0L-Motor: Wenn der Resonator ausgebaut
werden muf3, die Entluftungsleitung am Resonator
abziehen, die Klemmschelle der LuftfUhrung am
Resonator l6sen (Abb. 40) und dann eine Resonator-
befestigungsschraube herausdrehen. Den Resonator
vom Drosselklappengehduse ausbauen, dazu die
Klemmschelle 16sen (Abb. 42).

(5) 4.7L-V8-Motor: Wenn der Resonator ausgebaut
werden muf, die Entluftungsleitung vom Resonator
demontieren, die Klemmschelle der LuftfUhrung vom
Resonator demontieren (Abb. 41) und die beiden
Befestigungsschrauben des Resonators herausdrehen
(seitlich am Resonator). Den Resonator vom Drossel-
klappengehause abnehmen, dazu die Klemmschelle
am Drosselklappengehause 16sen.

EINBAU

(1) Den Ansaugluftfilter zur Karosserie ausrichten
und die drei Muttern montieren. Die Muttern mit
einem Anzugsmoment von 10 N-m (93 in. Ibs.) fest-
ziehen. Um zu verhindern, daf Vibrationen
durch das Luftfiltergehause ubertragen wer-
den, mussen die Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festgezogen werden. Die
Muttern jedoch nicht zu stark anziehen!

(2) Falls der Resonator ausgebaut wurde: Den
Resonator mit seinen Befestigungsschrauben ein-
bauen. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment von
4 N'm (35 in. Ibs.) festziehen. Die Klemmschelle am
Drosselklappengehause mit einem Anzugsmoment
von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

WJ
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Abb. 42 Klemmschelle am Ansaugluftfilter-
Resonator (Ansicht von unten)—4.0L-Motor
1 — RESONATOR
2 — LUFTFUHRUNG
3 — KLEMMSCHELLE

80h89903

(3) Den Innenkotfltigel korrekt ausrichten und die
Halteclips montieren.

(4) Die Luftfuhrung am Luftfiltergehduse anschlie-
Ren (Abb. 40) oder (Abb. 41).

(5) Die Klemmschelle der Luftfihrung festziehen.

KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER
(ECT)—4.0L-MOTOR

AUSBAU

VORSICHT! HEISSES, UNTER DRUCK STEHENDES
KUHLMITTEL KANN SCHWERE VERBRUHUNGEN
VERURSACHEN! VOR DEM AUSBAU DES KUHLMIT-
TEL-TEMPERATURFUHLERS (ECT) IST DAS KUHL-
SYSTEM TEILWEISE ZU ENTLEEREN. NAHERES
HIERZU SIEHE KAPITEL 7, “KUHLSYSTEM".

(1) Das Kuhlsystem teilweise entleeren. Né&heres
hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(2) Den Steckverbinder vom KuhImittel-Tempera-
turfihler (ECT) abziehen (Abb. 43).
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(3) Den Fuhler aus dem Thermostatgehause aus-
bauen.
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Abb. 43 Kiihimittel-Temperaturftihler (ECT)—A4.0L-
Motor

1 — THERMOSTATGEHAUSE

2 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER (ECT)

3 — STECKVERBINDER

!
>
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EINBAU

(1) Den Fuhler einbauen.

(2) Den Fuhler mit einem Anzugsmoment von 11
N-m (8 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Den Steckverbinder am Fuhler anschlieRen.

(4) Das Kuhlsystem nach Bedarf auffullen. Néahe-
res hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER
(ECT)—4.7L-V8-MOTOR

AUSBAU

VORSICHT! HEISSES, UNTER DRUCK STEHENDES
KUHLMITTEL KANN SCHWERE VERBRUHUNGEN
VERURSACHEN! VOR DEM AUSBAU DES KUHLMIT-
TEL-TEMPERATURFUHLERS (ECT) IST DAS KUHL-
SYSTEM TEILWEISE ZU ENTLEEREN. NAHERES
HIERZU SIEHE KAPITEL 7, “KUHLSYSTEM”.

Der Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT) ist neben
der Vorderseite des Ansaugkrimmers montiert (Abb.
44),

(1) Das Kuhlsystem teilweise entleeren. Naheres
hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(2) Den Steckverbinder vom KuhImittel-Tempera-
turfuhler (ECT) abziehen.

(3) Den Fuhler aus dem Ansaugkrimmer aus-

bauen.
@

0
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Abb. 44 Kihimittel-Temperaturfiihler (ECT)—4.7L-
V8-Motor

1 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER (ECT)

2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (2 STUCK)

3 — ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

4 — ANSAUGKRUMMER

EINBAU

(1) Den Fuhler einbauen.

(2) Den Fuhler mit einem Anzugsmoment von 11
N-m (8 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Den Steckverbinder am Fuhler anschlieBen.

(4) Das Kuhlsystem nach Bedarf auffullen. Nahe-
res hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.
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ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER

(IAT)—4.0L-MOTOR

Der Ansaugluft-Temperaturfahler (IAT) ist im
Ansaugluftsammler neben der Vorderseite des Dros-
selklappengehauses eingebaut (Abb. 45).

80b898f7

Abb. 45 Lage des Ansaugluft-Temperaturfiihlers
(IAT)—4.0L-Motor

— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (4 STUCK)

— DROSSELKLAPPENGEHAUSE

— LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)

— STECKVERBINDER

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

— ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP)

— STECKVERBINDER

— ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)

— STECKVERBINDER

© 00 ~NO OB~ wWwNPE
|

AUSBAU

(1) Den Steckverbinder vom Fuhler abziehen.

(2) Den Fuhler aus dem Ansaugkrimmer aus-
bauen.

EINBAU

(1) Den Fuhler in den Ansaugkrimmer einschrau-
ben und mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (20 ft.
Ibs.) festziehen.

(2) Den Steckverbinder am Fuhler anschlieBen.

wJ
ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER
(IAT)—4.7L-V8-MOTOR
Der Ansaugluft-Temperaturfihler (IAT) ist im

Ansaugluftsammler neben der linken Seite des Dros-
selklappengehauses eingebaut (Abb. 46).

j——
80b6f044

Abb. 46 Lage des Ansaugluft-Temperaturfiihlers
(IAT)—4.7L-V8-Motor
1 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE
2 — FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)
3 — LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)
4 — ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER (IAT)
5 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

AUSBAU

(1) Den Steckverbinder vom Fuhler abziehen.

(2) Den Fuhler aus dem Ansaugkrimmer aus-
bauen.

EINBAU

(1) Den Fuhler in den Ansaugkrimmer einschrau-
ben und mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (20 ft.
Ibs.) festziehen.

(2) Den Steckverbinder am Fuhler anschlieZen.
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TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTTABELLE

BESCHREIBUNG ANZUGSMOMENT
Befestigungsmuttern/Luftfiltergehause . . .. 10 N-m
(93 in. Ibs.)
Klemmschellen, Luftfihrung/
Ansaugluftfilter ........... 4 N'-m (35 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Ansaugluftfilter-
Resonator . ............... 4 N-m (35 in. Ibs.)
Kuhlmittel-Temperaturftuhler (ECT)
—4.0L-Motor. . ........... 11 N-m (96 in. Ibs.)
Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT)
—4.7L-Motor. . ........... 11 N-m (96 in. Ibs.)
Schlauchklemmen/Kraftstoffschlauch . . .. .. 1 Nm
(20 in. Ibs.)
Schrauben, Leerlaufdrehzahlregler (IAC) an
Drosselklappengehduse—4.0L-Motor . ... 7 N-m
(60 in. Ibs.)
Schrauben, Leerlaufdrehzahlregler (IAC) an
Drosselklappengehduse—4.7L-Motor . ... 7 N-m
(60 in. Ibs.)
Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT)
—4.0L-Motor .. ........... 28 N-m (20 ft. Ibs.)
Ansaugluft-Temperaturfiahler (1AT)
—4.7L-Motor . . ........... 28 N'm (20 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Ansaugunterdruckfthler
(MAP)—4.0L-Motor . ....... 3 N'm (25 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Ansaugunterdruckfthler
(MAP)—4.7L-Motor . ....... 3 N'm (25 in. Ibs.)
Lambda-Sonde—Alle Motoren .. 30 N:m (22 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben, PCM

an Halterung ............. 3 N'm (25 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben, PCM
an Halterung ............. 9 N:m (80 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Lufterrelais . ... ... 3 N'm
(25 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Drosselklappengehéause
—4.0L-Motor . . .......... 11 N-m (100 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben/Drosselklappengehause
—4.7L-Motor. . .......... 12 N-m (105 in. Ibs.)
TPS-Befestigungsschrauben—4.0L-Motor . .. 7 N-m
(60 in. Ibs.)
TPS-Befestigungsschrauben—4.7L-Motor ... 7 N-m
(60 in. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
KRAFTSTOFFANLAGE

Verstellbarer Spannschliissel—6856

Ny
L

Luftdurchsatz-Mef3anschlul3—6714

Aus-/Einbauwerkzeug, Lambda-Sonde—C-4907
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SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Kraftstoff-Druckprtifsatz—5069

Kraftstoff-Druckpriifsatz—C-4799-B

—

Ausbauwerkzeug/Kraftstoffleitung—6782

WJ
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